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Zoznam sektorovych indikatorov za dopravu

Trendy sektora relevantné k ZP

<4 Pocet prepravenych osbdb a vykony v osobnej doprave
<4 Mnozstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladnej doprave
<« Dizka dopravnej infrastruktury
<« Velkost vozového parku podla druhov dopravy
<« Konecna energeticka spotreba v sektore doprava
<« Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Interakcie sektora so ZP (naroénost’ sektora na zdroje a vplyvy sektora na ZP)
< Emisie sklenikovych plynov z dopravy
<« Emisie hlavnych znecistujucich latok z dopravy
<« Zabratie pddy dopravnou infrastruktirou
<« Odpady z dopravy
<« Hlukova zataz obyvatelstva

<« Pocet dopravnych nehdd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v désledku dopravnej prevadzky




Politické, ekonomické a socialne aspekty
<« Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy
<« Ceny paliv a dane z ceny paliv
<« Naklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave
<« Dan z dopravy

<« Posudzovanie vplyvov navrhovanych ¢innosti na zivotné prostredie v doprave

Podra Statistickej klasifikacie ekonomickych éinnosti (SK NACE Rev. 2) patri doprava do
sekcie H — Doprava a skladovanie.

Tvoria ju divizie:

49 — Pozemna doprava a doprava potrubim
50 — Vodna doprava

51 — Letecka doprava

52 — Skladové a pomocné cinnosti v doprave
53 — Postové sluzby a sluzby kuriérov
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5.1. Suhrnné zhodnotenie vyvoja v sektore dopravy

Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k Zivotnému prostrediu?
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V pocte prepravenych osbb a prepravnych vykonov v osobnej doprave bol
zaznamenany klesajuci trend okrem individualnej automobilovej dopravy, ktora
zaznamenavala v sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015 medzirocné narasty.
Najvyssi podiel na preprave oséb v osobnej doprave pripadol na individualny
motorizmus, nasledovali verejna cestna doprava, MHD a Zelezni¢na doprava.
MnoZstvo prepravovaného tovaru nakladnou dopravou malo klesajuci trend

s vyznamnym poklesom po roku 2008. Vykony v nakladnej doprave zacali

v sledovanom obdobi 2000 — 2015, napriek kolisavému charakteru po roku 2008,
rast. Najvacsi podiel v mnozstve prepraveného tovaru predstavovala cestna
nakladna doprava, nasledovali Zelezni¢na doprava a vodna doprava.

Sucasny stav dopravnej infrastruktury je charakterizovany hustou sietou ciest,
avsak s nizkym podielom dialnic a rychlostnych ciest, tiez pomerne hustou
sietou Zeleznic, letisk rézneho charakteru, vnutrozemskou vodnou dopravou
medzinarodného vyznamu — rieka Dunaj.

Vyznamny narast v pocte dopravnych prostriedkov v obdobi rokov

2000 — 2015 zaznamenala len cestna doprava, pri ostatnych druhoch dopravy
pocet dopravnych prostriedkov klesal, pri€om najvyraznejsi pokles bol
zaznamenany V leteckej doprave.

Konecna energeticka spotreba v sektore dopravy za obdobie rokov 2001 — 2015
narastla. Najvacsi podiel v spotrebe paliv mala cestna doprava, v Zelezni¢nej
doprave prevladala spotreba elektriny.

Spotreba ekologickych paliv LPG a CNG zaznamenala napriek kolisavému trendu
v sledovanom obdobi 2000 — 2014 narast.

Aké su interakcie dopravy a zivotného prostredia?

Naroénost’ dopravy na zdroje

oy

Ubytky pddy v stvislosti s budovanim dopravnej infrastruktdry boli v roku 2015 na
urovni 0,55 % z celkovej vymery SR. Prirastok vymery pédy zabratej dopravnou
infrastrukturou bol zaznamenany pri cestnej a Zelezni¢nej infrastrukture.

Vplyv dopravy na zivotné prostredie

Vyvoj emisii sklenikovych plynov je ovplyvneny environmentélne nepriaznivou
cestnou dopravou a zatial sa v sektore dopravy nedari stabilizovat ich celkovy
rast. V obdobi rokov 2000 — 2014 néarast zaznamenali emisie CO,, emisie N,O sa
pohybovali priblizne na rovnakej drovni a emisie CH, zaznamenali pokles.

Produkcia odpadov v rokoch 2005 — 2015 mala kolisavy charakter so
zaznamenanymi medziro€nymi narastmi a poklesmi. Najvyssi pocet starych
vozidiel bol spracovany v roku 2009, po tomto roku mal kolisavy trend.

Doprava
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Doprava sa podiefa aj na produkcii zakladnych znecistujucich latok a tazkych
kovov. Emisie CO, SO, a NMVOC z dopravy v sledovanom obdobi zaznamenali
pokles, emisie TZL a NO, napriek kolisavému charakteru zaznamenali narast.
Najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov v sektore dopravy mali med, olovo
a zinok.

V obdobi rokov 2000 — 2008 kolisal pocet dopravnych nehéd a po roku 2009
doslo k ich vyraznému poklesu, ktory bol ovplyvneny legislativnymi zmenami.
Pokles nastal aj v polte usmrtenych a zranenych oséb. PoCet nehdd v Zelezni€nej
doprave od roku 2010 mierne narastol.

Aka je odozva spolocnosti na zmieriovanie, resp. kompenzaciu negativnych
dosledkov dopravy na zivotné prostredie?
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Dotacie zo Statneho rozpoctu mali rastuci trend do roku 2009 a po tomto roku mali
kolisavy charakter. NajvysSie dotacie boli v roku 2012 do Zelezni¢nej dopravy,
najmenej finanénych prostriedkov bolo uréenych pre MHD.

Vyrazny kolisavy trend zaznamenali v sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015
priemerné ceny motorovych paliv. Ceny motorovej nafty a benzinov narastli do
roku 2008, po tomto roku vyrazne klesli ako désledok hospodarskej krizy. Po roku
2009 opatovne rastli az do roku 2012 a po tomto roku uz medziro¢ne klesali. Ceny
LPG v rokoch 2006 — 2009 vyrazne poklesli, po tomto roku narastali az do roku
2012. Po roku 2012 sa drzali na rovnakej urovni.

Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave v sledovanom obdobi rokov
2009 — 2014 mali kolisavy trend, najnizsie boli v roku 2014.

5.2. Ako su implementované environmentalne principy a ciele
suvisiace s dopravou do strategickych dokumentov?

5.2.1. Implementacia environmentalnych principov a cielov suvisiacich s
dopravou do strategickych dokumentov na trovni EU (najvyznamnejsie
dokumenty)

2001

Biela kniha: Eurépska dopravna politika do roku 2010

Politika definovala poziadavku rozhodnejsSieho posunu smerom k ekologicky
zodpovednej dopravnej politike ako spdsobu na prispdsobenie sa
nerovhomernému rastu v réznych druhoch dopravy, pretazeniu dopravy na
eurdépskych cestach a zelezniciach a rasticemu dosahu znecistenia.

2002

Siesty environmentalny akény program Unie ,,Zivotné prostredie 2010:
Nasa buducnost, nasa volba“

Ciel — zabezpecenie vysokej urovne ochrany Zivotného prostredia

s prihliadnutim na rozmanitost podmienok v jednotlivych regiénoch
SpoloCenstva a dosiahnutie oslabenia vztahu medzi hospodarskym rastom a
nim vyvolanymi environmentalnymi tlakmi.

Taziskovymi prioritnymi ciefmi vo vztahu k doprave boli:

Prioritny ciel 1: Zmena klimy.

Prioritny ciel 3: Zivotné prostredie, zdravie a kvalita zivota.
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2006

Obnovend stratégia trvalo udrzatefného rozvoja EU

Celkovym ciefom obnovenej STUR EU bolo uréenie a vypracovanie opatrent,
ktoré by umoznili EU dosahovat stale zlep$ovanie kvality Zivota siigasnych

i buducich generacii prostrednictvom vytvorenia trvalo udrzatelnych komunit
schopnych efektivne vyuzivat zdroje a hospodarit’ s nimi a vyuzit’ potencial
pre ekologicku a socialnu inovaciu hospodarstva, a tym zabezpecit' prosperitu,
ochranu zivotného prostredia a socialnu sudrznost.

2007

Eurdpsky strategicky plan energetickych technolégii (Plan SET) Smerom
k nizkouhlikovej buducnosti

Strategicky plan na urychlenie vyvoja a zavadzania nakladovo efektivnych nizko
uhlikovych technoldgii. Medzi klu¢ové technologické vyzvy bolo zaradené
vyuzivanie biopaliv druhej generacie a uvedenie na trh ucinnejSich systémov
na energetickl premenu a kone¢né vyuzitie v ramci o. i. aj dopravy.

2008

Klimaticko—energeticky bali¢ek

Nastavenie stboru opatreni, ktorych cielom je zniZenie vplyvu ginnosti EU

na globalne oteplovanie a zabezpecenie spolahlivej a dostacujucej dodavky
energie. EU v fiom prijala zavézok zniZit do roku 2020 (v porovnani s rokom
1990) emisie sklenikovych plynov o 20 %, dosiahnut tspory energie EU vo
vyske 20 %, dosiahnut 20 % podiel energie z obnovitelnych zdrojov energie na
hrubej konec€nej energetickej spotrebe a dosiahnut 10 % zastlpenie biopaliv

v doprave do roku 2020.

2010

Eurdépa 2020: Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrZatel'ného

a inkluzivneho rastu

Zakladom stratégie su tri vzajomne sa doplfiajlce priority:

— Inteligentny rast: vytvorenie hospodarstva zalozeného na znalostiach

a inovaciach.

— Udrzatelny rast: podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejSieho
hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje.

— Inkluzivny rast: podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti,
ktoré zabezpedi socialnu a izemnu sudrznost.

Z prijatych cielov pre EU do roku 2020 s pre oblast dopravy relevantné najma:
— znizenie emisii sklenikovych plynov o 20 % (alebo za predpokladu SirSej
globalnej dohody az o 30 %) oproti Urovni z roku 1990,

— ziskanie 20 % energie z obnovitelnych zdrojov,

— dosiahnutie 20-percentného narastu efektivnosti vo vyuzivani energie.

St’ratégia priniesla sedem hlavnych iniciativ, pricom z hladiska rozvoja dopravy
EU su osobitne dolezité iniciativy Unia inovacii a Eurépa efektivne vyuzivajica
zdroje.

2011

Plan pre Eurépu efektivne vyuZivajucu zdroje
Urcenie cielov, ktoré bude potrebné dosiahnut na zaistenie efektivneho
vyuzivania zdrojov.

2011

Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzZivajuceho
zdroje (Doprava 2050)

Stanovenie cielov a iniciativ na ich dosiahnutie pre konkurencieschopny
dopravny systém efektivne vyuzivajuci zdroje, dosahujuci 60 % znizenie emisii
sklenikovych plynov v kontexte rozrastajucej sa dopravy a podpory mobility

a environmentalne priaznivej mestskej dopravy a dochadzania.
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Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo

v roku 2050

Definovanie milnikov do roku 2050, planu moznych opatreni na ich dosiahnutie
(znizenie emisii sklenikovych plynov do roku 2050 o 80 %) vratane opatreni
udrzatelnej mobility.

2011

Obnovitel'né zdroje energie: vyznamny hrac na trhu s energiou
Vyty€enie oblasti, v ktorych je potrebné do roku 2020 zintenzivnit Usilie

v zaujme toho, aby sa vyroba energie z obnovitelnych zdrojov EU dalej
zvysSovala az do roku 2030, ako aj v nasledujucich rokoch, aby technoldgie
obnovitelnych zdrojov energie boli menej nakladné, konkurencieschopnejsie
a v kone¢nom dosledku trhovo orientované a aby sa poskytovali stimuly na
investovanie do energie z obnovitelnych zdrojov.

2012

Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy

Ciel — zabezpecenie udrzatelnosti vSetkych €innosti, ktoré maju vplyv na vodu,
a tym zaistenie dostupnosti kvalitnej vody na trvalo udrzatelné a spravodlivé
vyuzivanie. Obsahuje poziadavku vo vacsej miere zaclernovat ciele politiky vo
vodnom hospodarstve do sektorovych politik.

2013

Siedmy environmentéliny akény program Unie do roku 2020 ,,Dobry Zivot
v ramci mozZnosti nasej planéty“

Kra€ovou €rtou programu je ochrana a zlepSovanie prirodného kapitalu,
podpora lepSieho vyuzivania dnesnych zdrojov a urychleny prechod na
nizkouhlikové hospodarstvo. Program ma podporit trvalo udrzatelny rast,
vytvaranie novych pracovnych prileZitosti a vytvorit tak z EU zdravéie a lepsie
miesto pre Zivot.

Taziskovym prioritnym cielom vo vztahu k doprave je:

Prioritny ciel 1: Ochrana, zachovanie a zveladovanie prirodného kapitalu Unie.
Prioritny ciel 2: Vytvorenie z Unie nizkouhlikového, zeleného

a konkurencieschopného hospodarstva efektivne vyuzivajiceho zdroje.
Prioritny ciel' 7: ZlepSenie zaclenenia problematiky Zivotného prostredia

a sudrznost politik.

2014

Novy klimaticko-energeticky balik do roku 2030

Premostenie cielov 20-20-20 s viziou nizkouhlikovej ekonomiky v roku 2050.
Dosiahnutie znizenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030 0 40 % v
porovnani s rokom 1990, zvy$enie podielu OZE v energetickom mixe EU na
27 % (ciel je zavéazny len na drovni EU), zniZenie spotreby energie 0 27 %
(nezavazny ciel') a novym cielom je zvySenie prepojenosti energetickych sieti
¢lenskych statov na uroven 15 %. Okrem toho ramec zahffia klu¢ovu reformu
Eurépskeho systému obchodovania s emisiami.

2015

Ramcova stratégia odolnej energetickej tinie s vyhladovou politikou
v oblasti zmeny klimy

Poziadavka urychlenia zavadzania energetickej U¢innosti a dekarbonizacie
v doprave, jej postupny prechod na alternativne paliva a integraciu
energetickych a dopravnych systémov.
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5.2.2. Implementacia environmentalnych principov a cielov suvisiacich s
dopravou do strategickych dokumentov na urovni SR (najvyznamnejsie
dokumenty)

2000

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR

Spracovanie piatich zasadnych problémovych okruhov. V okruhu Ill. Ekolo-
gické, bezpecnostné a kvalitativne predpoklady rozvoja vodnej dopravy je
blizSie rozpracovana ochrana zivotného prostredia pred znecistovanim od
prevadzkovych procesov vodnej dopravy a to neznecistovanie véd a nasledne
pddy a ovzdusia. Koncepcia bola aktualizovana v roku 2003 a 2004.

2001

Narodna stratégia trvalo udrzatel'ného rozvoja
Stanovenie priorit a cielov trvalo udrzatelného rozvoja, strategicky ciel
22. ZlepSenie dopravnej a technickej infrastruktury, rozvoj cestovného ruchu.

2001

Koncepcia rozvoja leteckej dopravy v SR

Zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja mobility, ¢im sa rozumie dlhodobé
zabezpeclenie narastu leteckych dopravnych sluzieb v pozadovanej kvalite, pri
sucasnom regulovani vplyvu na Zivotné prostredie.

2001

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

Definovanie potencialu pre kombinovanu dopravu, navrh vedenia liniek
kombinovanej dopravy a potrebnej infrastruktury na ich prevadzku, najma
terminélov kombinovanej dopravy a ich vybavenia.

2003

Koncepcia vyuzZivania obnovitelnych zdrojov energie (OZE)
Vytvorenie zakladného ramca pre rozvoj vyuzivania OZE v SR.

2005

Akcny plan trvalo udrzatelného rozvoja v SR na roky 2005 - 2010
Vyty€enie hlavnych cielov vratane dopravy, konkretizovanych pre jednotlivé
rezorty. Ich su€astou su meratelné ukazovatele, terminy, ur€enie
zodpovednosti za ich plnenie a spdsoby ich financovania.

2005

Narodny program rozvoja biopaliv

Stanovenie indikativnych cielov vyjadrenych referenénymi hodnotami pre

roky 2006 — 2010, vytvorenie stimulacnych ekonomickych a legislativnych
podmienok pre splnenie indikativnych cielov uvedenych v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2003/30/ES o podpore pouzivania biopaliv alebo inych
obnovitelnych paliv v doprave.

2005

Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015

Zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja mobility, ponimaného ako dlhodobé
zabezpedenie neustale narastajucich prepravnych potrieb spoloénosti (prepravy
nakladov a oséb) v pozadovanom ¢ase a kvalite pri su¢asnom znizovani
negativnych ucinkov dopravy na zivotné prostredie.

2005

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010
Urychlenie modernizacie a rozvoja kvalitnej dopravnej infrastruktiry na celom
Uzemi Slovenskej republiky.

2006

Energeticka politika SR

Vytvorenie ramca pre dalSie smerovanie rozvoja elektroenergetiky, tepelnej
energetiky, plynarenstva, tazby, spracovania a prepravy ropy, tazby uhlia

a vyuzivania obnovitelnych zdrojov energie.

2007

Akcny plan energetickej efektivnosti na roky 2008 — 2010 (1. AP)
Kvantifikacia ciefov, definovanie opatreni a stanovenie mechanizmov na
zabezpeclenie realizacie navrhnutych opatreni a ich monitorovanie.
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2007

Narodny program zniZovania emisii zakladnych znecistujucich latok

do roku 2010

Ciel — definovanie nastrojov na zabezpecenie dodrzania narodnych emisnych
stropov uréenych pre SR prierezovo i za jednotlivé sektory (doprava, priemysel,
energetika, pofnohospodarstvo.

2008

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou

V oblasti verejnej dopravy je ciefom: (1) zachovanie a zvySenie podielu verejnej
osobnej dopravy na celkovom objeme prepravenych osdb; (2) prepojenie menej
rozvinutych regionov (obci) k centram ekonomickych aktivit; (3) obmedzenie
narastu emisii Skodlivych plynov z dopravy v sulade s medzinarodnymi
zavazkami.

2010

Narodny akény plan pre energiu z OZE

Stanovenie narodnych ciefov pre podiel energie z OZE spotrebovanej v doprave
a v sektoroch vyroby elektriny, tepla a chladu v roku 2020 a krokov na ich
zabezpecenie.

2010

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020
Definovanie vizii, cielov, priorit a opatreni v oblasti rozvoja dopravy v $tyroch
zakladnych oblastiach: (a) budovanie a modernizacia dopravnej infrastruktiry;
(b) zabezpecenie rovnovazneho rozvoja dopravnych sluzieb; (c) prav

a povinnosti uzivatelov dopravy; (d) znizovanie vplyvu dopravy na Zivotné
prostredie.

2011

Akcny plan energetickej efektivnosti na roky 2011 — 2013 (2. AP)
Stanovenie druhého prechodného indikativneho ciefla Uspor energie v SR na
obdobie dalSich troch po sebe nasledujucich rokov, definovanie opatreni a
finanénych a pravnych nastrojov na dosiahnutie ciela Uspor energie.

2012

Akcny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov SR IV. (NEHAP IV.)
Definovanie opatreni zameranych na ochranu ovzdusia a z pohladu sektora
dopravy sa opatrenia tykaju zlepSenia dopravnej dostupnosti regionov,
modernizacie Zelezni€nych trati, budovania intermodalnej prepravy s cielom
prispenia k znizeniu respiracnych ochoreni spdsobenych znecistenym
ovzduSim.

2013

Stratégia na redukciu PM,,

Ciel — dosiahnutie a udrzanie dobrej kvality ovzduSia na celom tuzemi
Slovenskej republiky, t. j. takej kvality ovzduSia, ktora na zaklade sucasnych
vedeckych poznatkov neohrozi zdravie ludi a ani Zivotné prostredie. Na
dosiahnutie tohto ciela su definované opatrenia, tykajuce sa hlavne lokalneho
vykurovania, dopravy a hospodarenia na polnohospodarskej péde.

2013

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR
Uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy, jej integracia

s ostatnymi druhmi dopravy a zlep$enie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych
ucastnikov cestnej dopravy.

2014

Akcny plan energetickej efektivnosti na roky 2014 — 2016 (3. AP)
Vyhodnotenie ciefov a opatreni energetickej efektivnosti v zmysle
predchadzajucich planov, stanovenie novych a pokracujucich opatreni
energetickej efektivnosti na dalSie obdobie 2014 — 2016 s vyhladom do roku
2020.
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2014 Energeticka politika SR
Reflektovanie na vyvoj energetickej politiky v EU. Definovanie hlavnych cielov
a priorit energetického sektora do roku 2035 s vyhladom na rok 2050, za oblast
dopravy definovanie cielov smerujucich k ekologizacii dopravy, vyuzivaniu
environmentalne priaznivejSich druhov dopravy a biopaliv.

2014 Stratégia adaptdcie na nepriaznivé désledky zmeny klimy
Ciel — o. i. navrhnutie suboru vhodnych proaktivnych adaptacnych opatreni
a mechanizmu na ich realizaciu v ramci sektorovych politik vratane dopravy,
rozvojovych stratégii a akénych planov na vsetkych Urovniach procesu.

2014 Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020
Podporovanie kvalitnej, efektivnej a bezpe€nej dopravy za sucasnej
minimalizacie jej environmentalnych dopadov (znizovanie produkcie emisii, ako
aj znizovanie negativnych vplyvov na dalSie zlozky zZivotného prostredia).

2014 Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Slovenskej
republiky do roku 2020
Realizovanie 56 opatreni na zvySenie aktivity verejnej osobnej dopravy voci
individualnej automobilovej doprave, ktord ovzdusie zataZuje vyrazne viac.

2014 Akcény plan pre implementaciu opatreni vyplyvajucich z aktualizovanej
Narodnej stratégie ochrany biodiverzity do roku 2020
Zabezpecenie dlhodobého mapovania a monitorovania prvkov biodiverzity —
monitorovanie zaberu pddy dopravnou infrastruktdrou, monitorovanie Usekov
ciest, kde dochadza ku koliziam so zivocichmi.

2015 Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na
nadrodné hospodarstvo Slovenskej republiky
Presadenie elektromobility ako jedného z nastrojov na znizovanie znecistovania
ovzdusSia v okoli dopravnych uzlov, vratane akustického hluku spésobeného
dopravou, s pozitivnym dopadom na ludské zdravie a Zivotné prostredie.

2015 Program odpadového hospodarstva v SR na roky 2016 — 2020
Hlavnym cielom odpadového hospodarstva SR do roku 2020 je minimalizacia
negativnych ucinkov vzniku a nakladania s odpadmi na zdravie ludi a Zivotné
prostredie.
Pre jeho splnenie je o. i. potrebné implementovanie principu rozSirenej
zodpovednosti vyrobcov pre nasledovné vyhradené vyrobky: elektrozariadenia,
batérie a akumulatory, obaly, vozidla, pneumatiky a neobalové vyrobky,
zavedenie podpory pouzivania materialov ziskanych z recyklovanych odpadov
na vyrobu vyrobkov a zlepSenie trhovych podmienok pre takéto materialy.

5.3. Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému
prostrediu?

Doprava je jeden z kltu€ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti, pricom sama

o sebe nie je ciefom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja. Vplyv dopravy na
hospodarstvo sa priamo premieta v jednotlivych odvetviach priemyslu vyrabajucom dopravné
prostriedky, v stavebnictve vystavbou dopravnej infradtruktdry a nepriamo vo vSetkych
odvetviach priemyslu vyrabajucich suroviny, paliva, polotovary, komponenty a zariadenia pre
dopravu. Vplyv dopravy na rozvoj hospodarstva sa v SR v su¢asnosti prejavuje najma rastom
vykonov stavebnictva, vyvolanom budovanim dialnic, udrzbou cestnej siete a prestavbou
hlavnych Zelezni¢nych tahov medzinarodného vyznamu na vy$Sie prevadzkové rychlosti.
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Doprava negativne vplyva na zZivotné prostredie z dvoch zakladnych aspektov: vystavby
dopravnej infrastruktiry a z hladiska Skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky. Rastlce
objemy dopravy vedu k zvySenému tlaku na zivotné prostredie, najma vo vztahu k zmene
klimy a strate biologickej rozmanitosti. Pozitivom je, Ze technologické zlepSenia zabezpecuju
znizenie znecistovania ovzduSia z cestnej dopravy napriek rastu objemov dopravy.

Stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému prostrediu je charakterizovany na zaklade
indikatorov zo skupiny trendy sektora relevantné k ZP.

5.3.1. Pocet prepravenych oséb a vykony v osobnej doprave

Pocas sledovaného obdobia 2000 — 2015 pocet prepravenych oséb v osobnej doprave
(vratane individualnej prepravy) mal kolisavy trend s priemernym ro¢nym pohybom na urovni
2600 000 tis. 0os6b, pricom najvyssi pocet prepravenych osbéb sa dosiahol v roku 2000.

Po roku 2008 pocCet prepravovanych osbb kolisal do roku 2015, s vyraznejSim narastom v roku
2011. V roku 2015 pokles oproti roku 2000 predstavoval 5,1 %.

Pocet prepravenych os6b v osobnej doprave
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Celkové prepravné vykony v osobnej doprave v rokoch 2000 — 2015 mali kolisavy trend,
pri€om narasty boli zaznamenané do roku 2008 a po tomto roku zacali klesat. Vykony

v osobnej doprave dosiahli najniZsiu hodnotu v roku 2010 a v rozmedzi rokov 2011 — 2015
zacali postupne narastat’ a pohybovali sa na drovni 37 300 mil. oskm.
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mil. oskm

Prepravené osoby cestnou a

Zelezni¢nou dopravou

Prepravné vykony v osobnej doprave
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Preprava osob a prepravné vykony podla jednotlivych druhov dopravy

Vyvoj v preprave osdb verejnou cestnou dopravou eviduje od roku 2000 dlhodoby
medziro¢ny pokles. V roku 2015 preprava osdb v cestnej doprave oproti roku 2000 poklesla

0 58,3 %. Minimalne medziro€né narasty a poklesy zaznamenala aj zelezni¢na osobna
doprava. V roku 2015 predstavoval oproti roku 2000 pokles prepravenych oséb 9,4 % napriek
medziro€nému narastu o 22,9 %. Pocet prepravenych oséb vodnou dopravou narastol

v roku 2015 0 65,0 % oproti roku 2000. V sledovanom obdobi 2000 — 2015 sa zvysSil poCet
prepravenych os6b leteckou osobnou dopravou (zo 146 tis. v roku 2000 na 583 tis. v roku
2015). NajvysSi pocet prepravenych osbb v leteckej doprave bol zaznamenany v roku 2008,
po tomto roku klesol pocet prepravenych osdb z dévodu ekonomickej krizy a krachu leteckych
spolo¢nosti.

Vyvoj v preprave osob cestnou, zelezni€énou, vodnou a leteckou dopravou
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Vykony cestnej osobnej dopravy v sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015 poklesli

0 46,7 %. VVyraznejSi pokles nastal v rokoch 2007 — 2009 a po tomto roku sa vykony pohybuju
priblizne na drovni 4 500 mil. oskm, s minimalnymi medziro€nymi narastmi a poklesmi.
Vykony zelezni¢nej dopravy do roku 2015 oproti roku 2000 narastli 0 18,9 %. K vyraznejSiemu
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dlhodobému narastu prepravnych vykonov doslo pri osobnej leteckej doprave do roku 2008,
po tomto roku vykony klesali a od roku 2010 dosiahli uz len minimalne medziro€né narasty.

Vyvoj prepravnych vykonov v osobnej doprave podla druhu dopravy
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Prepravené osoby mestskou hromadnou dopravou

Z hladiska poctu prepravenych oséb mestskou hromadnou dopravou (MHD) pretrvava
kolisavy charakter. Za ¢asové obdobie rokov 2000 — 2015 nastal v dopravnych podnikoch
6,2 % pokles v pocte prepravenych os6b. Popredné miesto v preprave oséb si zachovava
autobusova doprava, dalej nasleduje elektrickova a trolejbusova doprava. Vykony v preprave
0s6b MHD sa od roku 2010 pohybovali na trovni 1 100 mil. oskm.

Vyvoj v poéte prepravenych os6b MHD
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Prepravené osoby individualnou automobilovou dopravou

Na uspokojovani prepravnych poziadaviek sa podiela okrem verejnej hromadnej dopravy
aj individualna automobilova doprava, ktora medziro¢ne rastla. V sledovanom obdobi rokov
2000 — 2015 predstavoval narast prepravenych oséb individualnou dopravou 14,9 %

a vykonov 15,1 %.

Pocet prepravenych oséb individualnou osobnou dopravou
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5.3.2. Mnozstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladnej doprave

V' ramci dopravného sektora dosahuje najvacsi trhovy podiel na mnozstve prepraveného
tovaru cestna nakladna doprava. Tento podiel rastie zasluhou jej kvalitnejSich sluzieb
(vacsia flexibilita, spolahlivost, rychlost dodania, mensie naroky na balenie tovaru a mensia
pravdepodobnost poSkodenia tovaru).

Pocas sledovaného obdobia 2000 — 2015 malo mnozstvo prepravovaného tovaru kolisavy
charakter. V rozmedzi rokov 2000 — 2008 boli v mnozstve prepravovaného tovaru minimalne
narasty a poklesy. VyraznejSie poklesy po roku 2008 boli désledkom hospodarskej krizy.
Pokles v mnoZstve prepraveného tovaru v roku 2015 oproti roku 2000 bol 19,9 %.

Mnozstvo prepraveného tovaru v nakladnej doprave
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Prepravné vykony v nakladnej doprave mali v sledovanom obdobi 2000 — 2015 kolisavy
charakter, pri€om najnizSiu hodnotu dosiahli v roku 2004. Po roku 2008 mali vykony rastuci
trend a v roku 2015 presiahli hodnotu 42 000 mil. tkm. Narast prepravnych vykonov

v porovnani rokov 2000 — 2015 predstavoval 25,4 %.

Prepravné vykony nakladnej dopravy
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Preprava tovaru a prepravné vykony v nakladnej doprave podla druhu dopravy

Najvacsie mnozstvo prepraveného tovaru sa uskutocruje cestnou nékladnou dopravou.

V sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015 poklesla cestna preprava o 22,1 %, pricom
vyznamné medziro€né poklesy sa udiali po roku 2008. Pokles v rokoch 2008 — 2011 bol
spbsobeny prehlbujucou sa celosvetovou ekonomickou krizou vo vsetkych oblastiach.
Zelezniéna nakladna doprava si v preprave tovaru udrZuje vyrovnany charakter za celé
sledované obdobie a v roku 2015 pokles oproti roku 2000 predstavoval 12,6 %. V sledovanom
obdobi 2000 — 2010 zaznamenala vyznamny narast (o 100 %) vodna doprava, ale po tomto
roku zacala klesat a v roku 2015 bola na urovni roku 2006.

Vyvoj v preprave tovaru nakladnou dopravou podfa druhu dopravy
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V pripade prepravnych vykonov cestnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2000 — 2015, tieto
predstavovali narast o0 56,8 %, s medzironymi poklesmi a narastmi. Vykony vodnej nakladne;j
dopravy zaznamenali vyrazné vykyvy v roku 2002 (pokles) a v roku 2010 (vyrazny narast). Po
roku 2010 mali vykony klesajuci trend, ktory pretrvaval do roku 2015. Vykony vodnej nakladnej
dopravy v roku 2015 boli na urovni roku 2005. Naopak, vykony Zelezni¢nej nakladnej dopravy
boli priblizne na rovnakej urovni po€as celého sledovaného obdobia rokov 2000 — 2015,
napriek medziroénému poklesu v roku 2009. V obdobi rokov 2009 — 2015 sa pohybovali na
urovni 8 500 mil. tkm.

Vyvoj prepravnych vykonov v nakladnej doprave podla druhu dopravy
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5.3.3. Dizka dopravnej infrastruktury

Prioritou dopravnej politiky SR v oblasti rozvoja cestnej infrastruktury je dokoncenie vystavby
dopravnej infrastruktary, zaradenej do TEN-T. Zabezpec€enim proporcionalneho rozvoja
dialnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi medzinarodnymi cestnymi tahmi

v nadvaznosti na realizované cezhrani¢né prepojenia so susediacimi Statmi, bude viest

k zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurépskeho dopravného systému. Sucasny

stav cestnej infrastruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avSak s nizkym
podielom dialnic a rychlostnych ciest, pri€om najma na hlavnych medzinarodnych cestnych
spojeniach dochadza k prekro¢eniu existujucej kapacity ciest.

Dopravnu siet SR v roku 2015 tvorilo 18’005 km ciest a dialnic, z €oho dialnice predstavovali
463 km. Za obdobie 10 rokov narastla dizka dialnic v SR o cca 70 %. Najvacsi narast dizky
dialnic bol zaznamenany v roku 2007.
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Vyvoj v dizke dialnic
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Najvacsi podiel podla kategdrii ciest v SR v roku 2015 predstavovali cesty Ill. triedy — 52,6 %
a cesty Il. triedy — 18,3 % , ktoré maju vyznam pre dopravu medzi krajmi a okresmi. Cesty

I. triedy mali mierne stupajucu tendenciu a tvorili 16,7 %. Do siete eurdpskych ciest E je

v ramci Slovenska zaradenych 11 cestnych tahov a predstavovali podiel 7,7 % a podiel siete
transeurépskych magistral TEM bol 4,7 %.

Podiel dizky jednotlivych kategérii ciest v roku 2015

<

@ Cesty |. triedy

@ Medzinarodné cesty — E
18.3% @ Cesty Il. triedy
@ Medzinarodné trasy — EM
‘ @ Cesty Il triedy
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Infrastruktura zelezni¢nej dopravy je charakterizované'pomerne vysokou hustotou siete,
avSak so zastaranou technoldgiou. V roku 2015 bola dizka Zelezni¢nych trati 3 626 km, z toho
elektrifikovanych bolo 1 587 km.
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Investicie do cestnej a
Zelezni¢nej infrastruktary (mil. eur)

Infrastrukturu leteckej dopravy tvori vzhladom na rozlohu krajiny pomerne husta siet letisk
rézneho charakteru, pri€¢om najvacsi vyznam maju letiska so Statutom medzinarodného
verejného letiska (8 letisk). V SR bolo v roku 2015 prevadzkovanych 27 letisk, a to 14
verejnych a 13 neverejnych.

Infrastruktira vodnej dopravy zohrava vyznamnu ulohu v intermodalnych dopravnych
sustavach vo vnutrostatnych, najma vSak v medzinarodnych prepravnych relaciach
zjednotenej siete eurépskych vnutrozemskych vodnych ciest a na svetovych moriach.
Vnutrozemska vodna doprava SR sa v su¢asnosti vykonava na sledovanych vodnych cestach
rieky Dunaj (eurdpska vodna cesta medzinarodného vyznamu) a Vah (narodna vodna cesta
medzinarodného vyznamu, kedze ide o pritok Dunaja) v dizke 213,2 km, dizka umelych
kanalov dosahuje 38,5 km.

V roku 2015 bolo &innych 9 terminalov kombinovanej dopravy.
Investi¢né vydavky na dopravnu infrastruktuaru

Urovefi vydavkov vynaloZenych na dopravnu infradtruktdru vo vyspelych krajinach EU
predstavuje v sucasnosti priblizne 2 % HDP, pricom v SR su tieto vydavky priblizne na drovni
1,5 % HDP.

Najvacsi objem investicii bol po€as celého sledovaného obdobia 2000 — 2015 ureny na
rozvoj cestnej infradtruktury. V roku 2015 bol zaznamenany medziro¢ny narast o 82,5 %

a vySka investicii dosiahla hodnotu 1 334,8 mil. eur. Investicie smerujuce do zelezni¢nej
infrastruktdry mali v obdobi rokov 2000 — 2015 kolisavy charakter a od roku 2007 sa
pohybovali na drovni 300 mil. eur. V roku 2015 poklesli investicie do zelezni¢nej infrastruktury
oproti roku 2014 0 7,9 % a tvorili ani nie Stvrtinu investicii smerujucich do cestnej
infrastruktary. K narastu investicii do leteckej infrastruktury doslo v rokoch 2005 — 2010,
pri€om najvyssia hodnota bola zaznamenana v roku 2010 — 74,7 mil. eur. Po tomto roku do$lo
k vyraznému poklesu a v rokoch 2014 a 2015 boli na urovni 6 mil. eur. Najmenej investicii sa
investovalo do vodnej infrastruktury, €o v roku 2015 predstavovalo iba 3,7 mil. eur.

Investi¢né vydavky do dopravnej infrastruktary
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Pocet dopr. prostriedkov v cestnej a

Zelezni¢nej doprave

5.3.4. Velkost vozového parku podla druhov dopravy

Automobilovy priemysel v su€asnom obdobi produkuje motorové vozidla, ktoré st vybavené
Coraz dokonalejSimi technoldgiami. Vyvoj motorovych vozidiel v SR priniesol vo sfére
osobnych motorovych vozidiel niektoré pozitivne zmeny, ako napr. zvySenie poctu vozidiel
vybavenych katalyzatorom s vysokou energetickou uc€innostou, zniZzenie spotreby a emisii
CO,, s Cim uzko suvisi aj znizenie hmotnosti vozidiel a znizovanie objemu motorov. Na trhu sa
objavili aj vozidla na elektricky pohon a hybridné vozidla.

V sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015 sa narast poctu dopravnych prostriedkov

dosiahol len v cestnej doprave, ktory predstavoval 62,3 %. Pocty dopravnych prostriedkov

v Zelezni¢nej a vodnej doprave (environmentalne najvhodnejsie druhy dopravy v preprave
0s0b a tovarov) poklesli. V roku 2015 predstavoval tento pokles v Zelezni¢nej doprave 42,3 %
oproti roku 2000. Vyraznejsi pokles v pocte dopravnych prostriedkov v Zelezni¢nej doprave
bol zaznamenany po roku 2008, pricom po roku 2011 ich pocet za€al narastat a v roku 2015
bol ich stav priblizne na urovni roku 2010. Napriek kolisavému trendu vo vodnej doprave
predstavoval v roku 2015 pokles dopravnych prostriedkov 24,3 % oproti roku 2000. Pocet
lietadiel v tomto obdobi poklesol o 31,8 %.

Vyvoj vo velkosti vozového parku podla druhu dopravy
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Velkost’ vozového parku v cestnej doprave

Pocet cestnych motorovych vozidiel rastol vo vSetkych kategériach cestnych vozidiel. V roku
2015 sa zvysil celkovy po¢et motorovych vozidiel o 1 091 969 ks oproti roku 2000.

K najvyraznejSiemu narastu poctu cestnych motorovych vozidiel doslo v roku 2015 v kategorii
nakladné a dodavkové automobily (147 % narast oproti roku 2000) a osobné automobily (60 %
narast oproti roku 2000). Pokles bol zaznamenany iba v kategdrii autobusy, a to o 18,1 % a od
roku 2012 sa ich po&et pohyboval na urovni 8 800 ks.

Priaznivym smerom sa uberala obnova vozového parku, tykajuca sa hlavne vozidiel v cestnej
nakladnej doprave, kde sa neustale zvySovalo percentualne zastupenie novSich motorovych
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vozidiel a v roku 2015 ich podiel tvoril 5 %. V roku 2015 viac ako 51 % vozidiel bolo starSich
ako 11 rokov (2005 a starSie) a 37 % vozidiel bolo vo veku od 6 do 10 rokov.

Vozidla autobusovej verejnej dopravy vykazuju stale nizku urover obnovy vozového parku.
V roku 2015 bolo 46 % autobusov starSich ako 11 rokov (2005 a starSie) a autobusy vo veku
od 6 do 10 rokov predstavovali 33 % z celkového poctu.

Najvacsi problém suvisiaci s narastom poctu osobnych motorovych vozidiel v cestnej doprave
je, ze verejné druhy dopravy nie su schopné v preprave 0s6b vo vacsej miere konkurovat
individualnej automobilovej doprave. Z celkového poc¢tu osobnych automobilov v roku 2015
bolo 12 % automobilov do 2 rokov, 17 % od 3 do 5 rokov, 24 % od 6 do 10 rokov a az 47 %
automobilov bolo starsich ako 11 rokov (2005 a viac). Podla typu spotrebovanej energie

v roku 2015 az 58 % z celkového poctu automobilov bolo s benzinovym motorom a 42 %
automobilov bolo s naftovym motorom.

Vel'kost’ vozového parku v zelezni¢nej doprave

Stav vozového parku v zelezni¢nej doprave presahuje prevadzkoveé potreby zeleznice.
Vaznym problémom vozového parku zelezni¢nej dopravy je technicka a moralna zastaranost
spojena s vysokou vekovou Strukturou hnacich vozidiel, nakladnych vozrov, ako aj osobnych
voznov, ktoru vykazuje viac ako 70 % vozidiel. Maju vysoku poruchovost, vysoké naklady na
prevadzku a udrzbu, &im nesplifiaju poziadavky kladené na bezpeénost a kultdru cestovania.
Niektoré typy mobilnych prostriedkov, najma vozfiov na prepravu oséb, st uz za hranicou
fyzickej zivotnosti a si moralne opotrebované.

Pocty dopravnych prostriedkov v zZelezni¢nej doprave klesli v sledovanom obdobi 2000 — 2015
priblizne na polovicu. Poc¢et rusfiov mal v sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015 klesajuci
trend, pricom tento pokles predstavoval 21,2 % oproti roku 2000. VyraznejSie poklesli
nakladné vozne, kde ich pocet v roku 2015 klesol takmer na polovicu oproti roku 2000. Pokles
zaznamenali aj osobné vozne, €o oproti roku 2000 tvorilo 41 %. Minimalne medzirocné
poklesy boli v sledovanom obdobi 2000 — 2015 registrované aj pri motorovych voznoch.

Vel'kost’ vozového parku vo vodnej doprave

Lodny park vo vodnej doprave je z vacsej Casti vyhovujuci len pre dunajsku plavbu. Pri
vnutrozemskej plavbe v oblasti dopravnych prostriedkov — plavidiel, dochadza k jednoznacnej
unifikécii plavidiel z hladiska diZky, $irky, ponoru a nosnosti na zodpovedajtice eurépske
moduly.

Stavy plavidiel vo vnutrozemskej vodnej doprave zaznamenavali od roku 2000 tiez
medziro€né poklesy. Nakladné €lny zaznamenali pokles v sledovanom obdobi 2000 — 2015
0 34,8 %, remorkéry sa pohybovali na urovni 32 ks. Narast zaznamenali iba osobné lode,
zatial €o v roku 2000 bolo zaevidovanych 9 ks, v roku 2015 ich uz bolo 16 ks.

Vel'kost’ vozového parku v leteckej doprave

Po roku 2009 poklesol celkovy pocet registrovanych civilnych lietadiel, ktory bol sp6sobeny
pretrvavajucou hospodarskou a ekonomickou krizou, a tiez aj poklesom cestujucich

z dévodu ukoncenia €innosti dvoch vyznamnych leteckych prepravcov. V roku 2015 bolo v SR
zaregistrovanych 318 ks lietadiel s hmotnostou do 9 000 kg.
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5.3.5. Koneéna energeticka spotreba v sektore dopravy

Sektor dopravy patri medzi vyznamné Cinitele energetickych problémov a problémov
zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvacsich spotrebitelov fosilnych energetickych
zdrojov. Energeticka naro€nost’ cestnej nakladnej dopravy, vo vztahu k prepravenému objemu
tovarov, zohladrfiuje hospodarsko-spolo€enské pomery vyvoja spolo€nosti. Odraza sa v nich
zmena stability hospodarskych vazieb nasledne sa premietajucich do vyuZzitia jazd.
Schvalena smernica (2009/28/ES) o podpore vyuzivania energie z obnovitefnych zdrojov
energie zahffia ciele pre kazdy &lensky $tat EU, a to v doprave dosiahnut 10 % podiel energie
z obnovitelnych zdrojov do roku 2020. V su€asnosti tento podiel v SR predstavuje priblizne

5 %.

Konec&na energeticka spotreba v sektore dopravy narastla v sledovanom obdobi rokov
2001 — 2015 0 48 % napriek kolisavému charakteru. V roku 2015 bola kone¢na energeticka
spotreba na urovni predchadzajuceho roku. Najvacsi podiel spotreby energie v sektore
dopravy na konecnej spotrebe energie tvorila konecna energeticka spotreba kvapalnych
paliv (98 %). Podiel konecnej energetickej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej
energie bol maly.

Koneéna energeticka spotreba v sektore dopravy
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Najvacsi podiel v spotrebe paliv a elektriny v sektore dopravy mala cestna doprava, v ktorej
mozno pozorovat narast spotreby pohonnych hmét (automobilovych benzinov a nafty) o viac
ako 30 % oproti roku 2000. V roku 2015 predstavovala v cestnej doprave spotreba benzinu
a nafty 86 %, elektriny 11 % a plynu 3 %.Opacny trend mozno pozorovat v Zelezni€nej
preprave, v ktorej v roku 2015 prevladala spotreba elektriny 92 %, zatial' ¢o spotreba nafty
predstavovala len 8 %. Ostatné druhy prepravy (letecka a vodna) sa na kone¢nej spotrebe
paliv a elektriny podielali minimalne.
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Medzinarodné porovnanie podielu energie z obnovitel'nych zdrojov na spotrebe pohonnych hmét
v doprave vo vybranych statoch v roku 2014
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Zdroj: Eurostat

5.3.6. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Motorové paliva — skvapalneny ropny plyn, skvapalneny propan-butan (LPG) a stlaceny
zemny plyn (CNG) zatial predstavuju z kratkodobého, ¢i strednodobého hladiska urcitu
alternativu vo&i motorovym benzinom a motorovej nafte, ako lacnejSie a environmentalne
priaznivejSie pohonné latky. Rozvoj plynofikacie (doplnenie osobnych automobilov

s benzinovym motorom zariadenim umoznujucim spalovanie LPG) vedie k zlepSovaniu
environmentalnych parametrov parku osobnych vozidiel.

Spotreba alternativneho paliva LPG (propan—butan) mala v sledovanom obdobi 2000 — 2014
kolisavy charakter a v roku 2014 narastla na 109 % oproti roku 2000. K vyraznému poklesu
o cca 25 % doslo v obdobi rokov 2005 — 2007 a 2008 — 2010. Po roku 2010 zaznamenala
spotreba LPG narast.

Doprava



m3

Vyvoj v spotrebe LPG v doprave
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Udaije o spotrebe CNG svedgia o niekolkonasobnom naraste spotreby tejto pohonnej latky
medzi rokmi 2000 a 2014, napriek poklesom v rokoch 2011 a 2012. V roku 2000 bola
spotreba CNG ako pohonnej latky na trovni 327 770 m?, v roku 2014 dosiahla Groveri

10 197 132 m®.

Vyvoj v spotrebe CNG v doprave
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5.4. Ake su interakcie dopravy a Zivotného prostredia?

Hodnotenie environmentalneho vplyvu dopravy obsahuje cely rad prvkov, ktorymi doprava
pbsobi na svoje okolie, t. j. nezivé predmety ako péda, vzduch, stavebné objekty, ako aj na
Zivé organizmy, floru, faunu a predovSetkym c¢loveka. Doprava produkuje hlavne emisie, ktoré
znecistuju ovzdusie, spésobuje vysSiu hladinu hluku a svojou infradtruktdrou zabera podu.
Hlavne v cestnej doprave vznika velké mnozstvo dopravnych nehéd, ktoré sa odrazaju v
ludskych a hmotnych stratach a tiez kongesciach (dopravnych zapchach), ktoré sa prejavuju
stratou Casu.
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Vzajomné interakcie dopravy a zivotného prostredia su charakterizované na zéklade
indikatorov zo skupiny interakcie sektora so zivotnym prostredim.

5.4.1. Naroé¢nost dopravy na zdroje
Zabratie p6dy dopravnou infrastruktirou

Zabratie pody dopravnou infrastruktdrou predstavovalo v roku 2014 0,55 % z celkovej vymery
SR, pri€om najvacsi podiel zaberu pody dopravnou infrastrukturou tvorila cestna doprava

s podielom 0,3 %, nasledovana zelezni¢nou dopravou s podielom 0,2 %. Podiel leteckej

a vodnej dopravy bol velmi nizky.

Prirastok vymery pbédy, zabratej cestnou dopravnou infrastrukturou predstavoval v roku 2014
15,7534 ha (0,1 %). Celkova plocha vozovky bola v roku 2014 13 945,63 ha. Pri stanoveni
vymery pOdy, zabratej cestnou dopravnou infrastruktdrou, sa brala do tvahy plocha vozovky
dialnic, diafni€nych privadzacov, rychlostnych ciest, privadzacov rychlostnych ciest, ciest I.
triedy, ciest Il. triedy a ciest Ill. triedy.

V roku 2014 bola vymera pbdy, zabratej zelezni¢nou infrastrukturou, 11 727,26 ha, ¢o
oproti roku 2013 predstavuje narast o0 0,9 % (105,19 ha). Tato zmena vo vymere pody
vSak nepredstavuje realny narast zaberu pddy. Vznikla v suvislosti s majetkopravnym
usporiadanim pozemkovych pléch pod dopravnou infradtruktirou a z dévodu zabezpecenia
pozemkovych pléch pre ucely modernizacie infrastruktury (modernizacia trati — koridory).

Zaber pody leteckou infrastruktdrou tvoril v roku 2014 1 533,4 ha, o oproti roku 2013
predstavuje narast o 18,8 ha (1,3 %).

Vo vyvoji vymery zabratia pody vodnou infrastruktirou neboli zaznamenané Ziadne
vyznamné zmeny a od roku 2008 vymera predstavuje 185,07 ha.

5.4.2. Vplyv dopravy na zZivotné prostredie

Doprava vo vztahu k Zivotnému prostrediu je zdrojom emisii (Ci uz zakladnych znecistujucich
latok alebo sklenikovych plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na p6du a ovplyviiuje
priestorové usporiadanie, spdsobuje zdravotné a bezpe€nostné rizika. Znecistovanie ovzdusia
emisiami vyznamne prispieva ku globalnym celosvetovym environmentalnym problémom,
akym je zmena klimy. Sektor dopravy patri medzi vyznamné Cinitele energetickych problémov
a problémov zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvacsich spotrebitefov fosilnych
energetickych zdrojov.

5.4.2.1. Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Vyvoj v produkcii emisii sklenikovych plynov z dopravy je ovplyvneny nepriaznivou cestnou
dopravou (predovSetkym individualnou automobilovou dopravou), hlavne narastom jej
prepravnych vykonov a spotreby pohonnych hmot.

V sledovanom obdobi rokov 2000 — 2014 sa napriek kolisavému charakteru nepriaznivo
vyvijali emisie CO,. Emisie CH, a N,O klesali pocas celého sledovaného obdobia. Emisie
CO, narastli v tomto obdobi 0 16,2 %, napriek medzirocnym narastom a poklesom. Emisie
N,O v sledovanom obdobi poklesli 0 15,7 %, napriek vyraznejSiemu narastu v roku 2004.
NajpozitivnejSie sa vyvijali emisie CH,, ktorych pokles v roku 2014 predstavoval 42,1 % oproti
roku 2000.
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Z pohladu jednotlivych druhov dopravy je mozné konStatovat, Ze celkové emisie sklenikovych
plynov z dopravy kopiruju emisie z cestnej dopravy. V sledovanom obdobi rokov

2000 — 2014 narastli emisie CO, z tohto druhu dopravy o 55,1 %, emisie CH, poklesli 0 34,3 %
a emisie N,O sa dostali na uroveri roku 2000. V zelezniCnej doprave mali emisie sklenikovych
plynov rovnaky priebeh a v roku 2014 napriek medziroénému narastu tvorili polovicu emisii
roku 2000. Najvacsi vykyv zaznamenala v emisiach sklenikovych plynov letecka doprava.
Narast bol zaevidovany v rokoch 2000 — 2008 a po roku 2008 emisie vyrazne klesli a v rokoch
2009 — 2014 boli priblizne na Grovni roku 2000. Emisie CO, vo vodnej doprave zaznamenali v
rokoch 2010 — 2014 niekolkonasobny narast.

5.4.2.2. Emisie hlavnych znecistujucich latok z dopravy

Doprava sa podiela aj na produkcii emisii zakladnych znecistujucich latok (TZL, SO,, CO,
NO, a NMVOC) a produkcii emisii tazkych kovov (Cu, Pb, Zn). Od roku 1990 SR vykonava
pravidelnt ro¢nu komplexnu inventuru produkcie emisii vybranych znecistujucich latok, ktorej
sucast tvori aj rocna inventura prevadzky cestnej, Zzelezninej, vodnej a leteckej dopravy.

Na stanovenie mnozstva produkcie jednotlivych sledovanych Skodlivin sa vyuziva metodika
CORINAIR, pouzivana v krajinach EU, ktorej $pecialny programovy produkt COPERT je
urceny pre inventuru ro¢nej produkcie emisii z prevadzky cestnej dopravy. V roku 2008 sa
zacal pri spracovani emisii z prevadzky cestnej dopravy pouzivat COPERT IV a vSetky
hodnoty emisii od roku 2000 boli prepocitané podla tohto programu.

V sledovanom obdobi rokov 2008 — 2014 emisie zakladnych znedistujucich latok zaznamenali
pokles - emisie CO o 37,8 % a NMVOC o 35,5 %, emisie SO, 0 78,21 %, emisie TZL 0 20 %
a emisie NO, 0 15,3 %.

Na celkovych emisiach bilancovanych znecistujucich latok za rok 2014, bol vyznamny

6,9 % podiel dopravy na emisiach CO, 34,1 % podiel NO, a 2,7 % podiel NMVOC. Tuhé
znedistujuce latky (TZL) sa na celkovych emisiach v roku 2014 podiefali 3,7 % a emisie SO,
0,08 %. Podiel nevyfukovych emisii tuhych ¢astic (PM,, a PM, ), ktoré tvoria velku cast
celkovych emisii tuhych Castic z vozidiel, predstavoval 3,7 % PM, ; a 3,9 % PM,.
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Emisie tazkych kovov mali v sledovanom obdobi rokov 2001 — 2014 kolisavy charakter
s minimalnymi medziro€nymi narastmi a poklesmi. Podiel dopravy na celkovych
emisiach tazkych kovov je cca 7,8 %, pricom najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov
vyprodukovanych dopravou mali v roku 2014 med — 20,9 %, zinok — 6,4 % a olovo — 4,8 %.
Bilancia emisii tazkych kovov v sektore doprava
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5.4.2.3. Odpady z dopravy

Sektor dopravy patri medzi vyznamné (hoci v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami
malé) zdroje tvorby odpadov, z ktorych mnohé maju nebezpecné vlastnosti. V ramci sektora
dopravy a spojov sa v roku 2015 vyprodukovalo 130 144 t odpadov, z Eoho bolo 13 596 t
nebezpecnych a 116 548 t ostatnych odpadov. Celkové mnozstvo vyprodukovanych odpadov
pokleslo oproti roku 2005 o0 14,1 %.

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym ucinkom na Zivotné prostredie patria
odpady z ropnych produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré nepriaznivo
vplyvaju na znecistovanie pddy a povrchovych vod. Podstatnu ¢ast odpadov z vyradenych
dopravnych prostriedkov tvoria odpady z vyradenych cestnych motorovych vozidiel a privesov.
Analyzy skladby odpadov ukazuju, ze odpady z vyradenych cestnych vozidiel tvoria prevazne
zelezné kovy (65 — 80 %), farebné kovy (6 — 6,5 %), pneumatiky (4 — 5 %), v odpadoch

z vyradenych Zelezni¢nych kolajovych vozidiel prevladaju zelezné kovy (88 — 90 %),
nezelezné kovy (5,6 — 8,2 %), akumulatory (1,5 — 4 %). Produkcia odpadov v Zelezni¢nej
doprave sa vzhladom na druh odpadu (kovovy, komunalny odpad réznych druhov vyrobkov

z ropy, kaly z COV, kontaminovana zemina a pod.) rie$i recyklaciou, spalovanim alebo
skladkovanim.

Vyvoj v produkcii odpadov v ramci sektora dopravy a spojov
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V sledovanom obdobi rokov 2004 — 2015 pocet spracovanych starych vozidiel medzirocne
rastol do roku 2009, kedy bolo spracovanych az 67 795 kusov. Po tomto roku uz mal kolisavy
trend s poklesom v roku 2015, pri€om priemerne sa ro¢ne spracuje okolo 35 000 kusov
starych vozidiel. V roku 2015 zber a spracovanie starych vozidiel uskuto¢novalo

37 spracovatelov, ktorym bola udelena autorizécia na spracovanie starych vozidiel.
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Vyvoj spracovania starych vozidiel
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5.4.2.4. Hlukova zataz obyvatelstva

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku, pozaduje vypracovanie hlukovych méap a na jej podnet bol prijaty
zakon €. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi. V intenciach
ucelu uvedenej smernice sa sleduje hluk z cestnej dopravy, ZelezniCnej dopravy, leteckej
dopravy a z priemyselnej ¢innosti velkoploSnych zdrojov hluku v Uzemi, a to v pravidelnych
5-ro¢nych intervaloch.

Na zaklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 na Usekoch ciest I. triedy v sprave
Slovenskej spravy ciest (SSC) Zilo: 84 700 obyvatefov s prekro¢enou akénou hodnotou

L, =60 dB, 108 400 obyvatelov s prekrocenou akEnou hodnotou L, =50 dB, 43 600
obyvatelov s prekroCenou akénou hodnotou L, = 65 dB, 60 300 obyvatelov s prekrocenou
akénou hodnotou L =55 dB.

Na zaklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 Zilo v okoli dialnic a rychlostnych
komunikacii v sprave Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti (NDS, a. s.): 16 900 obyvatelov

s prekro¢enou akénou hodnotou L, =60 dB, 31 700 obyvatelov s prekroc¢enou akénou
hodnotou L =50 dB, 3 800 obyvatelov s prekro¢enou akénou hodnotou L, . = 65 dB,

6 700 obyvatelov s prekro¢enou akénou hodnotou L, = 55 dB.

Hodnotenim konfliktnych planov v roku 2011 sa v Bratislavskej aglomeracii zistilo, Ze

z celkového poctu 494 546 obyvatelov zilo: 64 000 obyvatelov v bytoch s prekro€enou
akénou hodnotou indikatora hluk L, = 65 dB z dopravy po pozemnych komunikaciach,
23 900 obyvatelov z dopravy na Zeleznici a 200 obyvatelov z dopravy na Letisku

M. R. Stefanika. S prekrogenou ak&nou hodnotou L., = 55 dB Zilo 50 800 obyvatefov
z dopravy po pozemnych komunikaciach, 34 900 obyvatelov zo Zelezni¢nej dopravy

a leteckou dopravou nie je exponovany ziadny obyvatel.

Na zaklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 Zilo v KoSickej aglomeracii

z celkového poctu 231 917 obyvatelov (prihlasenych k trvalému pobytu): 16 300 obyvatelov
s prekro¢enou ak&énou hodnotou indikatora hluk L, = 65 dB z dopravy po pozemnych
komunikaciach a 2 000 obyvatelov z dopravy na zeleznici. S prekro¢enou akénou hodnotou
L =55dB zilo 16 700 obyvatelov z dopravy po pozemnych komunikaciach

noc

a 4 400 obyvatelov zo Zelezni¢nej dopravy.
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Pri planovani novej dopravnej infrastruktury sa robia hlukové Studie, aby sa minimalizovala
hlukova zataz obyvatelstva, a realizuje sa vystavba protihlukovych stien. V roku 2013 NDS
evidovala na dialniciach 78 protihlukovych stien v dizke 44 033,2 m a na rychlostnych
cestach 29 protihlukovych stien v dizke 19 003,8 m. V roku 2014 NDS realizovala vystavbu
protihlukovych stien v dizke 184 m.

V pripade SSC, v ktorej sprave su cesty |. triedy, boli v obdobi 2011 — 2015 vybudované
protihlukové steny v dizke 1 217,6 m. V roku 2014 — 2015 sa realizovala jedna stavba, na ktore;j
sa budovali protihlukové steny, a to stavba Cesta 1/75 Galanta — obchvat, 3. stavba o dizke
648,0 m.

V Zelezni¢nej doprave v roku 2013 — 2014 sa na modernizovanych tratiach vybudovalo
7 751,5 m protihlukovych stien.

5.4.2.5. Poéet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych oséb
v désledku dopravnej prevadzky

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia na fudsku populaciu a vSetky zlozky
zivotného prostredia patri aj dopravna nehodovost. Dopravna nehodovost na extravilanovych
usekoch je spojena predovsetkym s automobilovou dopravou. V intravilanoch ma vyrazny
podiel aj peSia doprava. Pri zvySenej dopravnej nehodovosti nerastu len priame naklady
suvisiace s odstraniovanim $kod, ale aj naklady na lekarsku starostlivost. Dochadza tiez

k zvySeniu rizika environmentalnych havarii, a to najma v oblastiach so stazenymi dopravnymi
podmienkami (horské prechody) a oblastiach, ktoré su vyznamné z biologického

a hydrologického hladiska (chranené uzemia, chranené vodohospodarske oblasti).

Pocet dopravnych nehdd mal v sledovanom obdobi 2000 — 2008 kolisavy charakter

a pohyboval sa na trovni 60 000 nehdd ro¢ne. Od roku 2009 zaznamenaval pocet nehéd
klesajuci trend (z dévodu legislativnych zmien) a do roku 2015 klesol 0 47,8 %.

Pokles bol zaznamenany aj v pocte usmrtenych, fahko a tazko zranenych os6b.

K poklesu nehdd prispelo aj viacero legislativnych zmien, Uprava pravidiel cestnej premavky
a sprisnenie postihu za ich porusenie, ako aj legislativa upravujuca bezpec¢nost vozidiel.
Pocet a vyskyt dopravnych nehdd vyrazne ovplyvriuje kvalita dopravnej infrastruktuary.

Pocet dopravnych nehdd v zelezni¢nej doprave sa v rokoch 2009 — 2015 pohyboval na urovni
cca 90 nehdd rocne.

Pocet dopravnych nehod
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Poznamka: Po roku 2009 do$lo k zmene metodiky
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Zhorsenie kvality vod a poziarovost’

V suvislosti s dopravnymi nehodami dochadza hlavne k uniku ropnych latok (motorova nafta
a oleje) do okolia dopravnej komunikacie, odkial’ sa uniknuté latky mézu nasledne dostat do
vodného toku alebo do horninového prostredia, kde mézu spbdsobit znelistenie podzemnej
vody. Doprava a preprava ma najvyssi podiel na mimoriadnom zhorseni vod.

V roku 2015 doslo k 122 pripadom mimoriadneho zhorSenia vod (MZV), z ktorych 40 (32,8 %)
bolo spésobenych dopravou a prepravou, z toho 3 Zelezni¢nou prepravou a 37 automobilovou
dopravou a prepravou, pricom 18 zapri€inili slovenski dopravcovia a prepravcovia. Takéto
MZV su ovela nebezpec€nejSie v pripade, ak sa stanu v ochrannych pasmach vodarenskych
zdrojov podzemnych vbd, prirodnych lie€ivych zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych vod
alebo vodnych tokov.

Vyznamnym rizikovym faktorom v zivotnom prostredi je aj poziarovost. V roku 2015 vzniklo
v sektore dopravy 1 185 poziarov s priamymi materialnymi Skodami 5 583 tis. eur, pri ktorych
bolo 10 0s6b usmrtenych a 22 zranenych.

5.5. Aka je odozva spoloc¢nosti na zmiernovanie, resp.
kompenzaciu negativnych doésledkov dopravy na zivotné
prostredie?

Na dopravu su kladené vysoké poziadavky z hladiska kvalitného a rychleho zabezpecenia
prepravy osob i tovarov. Napriek rozvoju informacnych a komunika¢nych technolégii je
nadalej zrejmy rast hybnosti obyvatelstva a rast nakladov, podmieneny rastom hospodarskych
aktivit a rastom Zivotnej urovne obyvatelstva. Naro¢nost rieSenia teoretickych i praktickych
problémov efektivnosti dopravy vyvolava poziadavku venovat sa otazkam efektivnosti aj

v jednotlivych etapach, resp. ¢lankoch retazca v doprave vyskum — vyvoj — vyuzitie.

Odozva spolo¢nosti na zmierriovanie, resp. kompenzaciu negativnych désledkov dopravy na
zivotné prostredie je popisana na zaklade indikatorov zo skupiny politické, ekonomické
a socialne aspekty.

5.5.1. Subvencie statu do oblasti verejnej osobnej dopravy

Vzhladom na pretrvavajuci nedostatok finan€nych zdrojov v Statnom rozpocte SR je
nevyhnutné prijat’ postup, ktory vychadza z odbornej, na ekonomickych zakladoch zalozenej
metodiky poskytovania dotacii do verejnej hromadnej osobnej dopravy. Dotacie, ktoré
dostavaju dopravcovia zo Statneho rozpoctu na uhradu strat z realizacie vykonov vo verejnom
zaujme, su v8ak na poskytovany rozsah vykonov nedostato¢né a z roka na rok prehlbuju zIa
ekonomicku situaciu dopravcov. Rozsah siete a prepravné moznosti linkovej autobusove;j
dopravy i zelezni¢nej osobnej dopravy su zasadne ovplyvnené finanénymi moznostami
verejnych rozpoctov. Z pohladu financovania pravidelnej verejnej osobnej dopravy je potrebné
dodrziavat princip dotovania len vykonov uzatvorenych v ramci zmlav vo verejnom zaujme.

Dotécie zo Statneho rozpoctu v sledovanom obdobi 2000 — 2015 rastli do roku 2012 a po
tomto roku mali kolisavy charakter. NajvySSie dotacie sa zrealizovali v roku 2012 v hodnote
563,74 mil. eur. Za celé obdobie narastli dotacie zo Statneho rozpoctu do roku 2015

0 119,5 %. NajvyraznejSie rastli, resp. najviac financnych prostriedkov zo Statneho rozpoctu
smerovalo v roku 2012 do zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy (dotacie narastli o 123 %
oproti roku 2000). Najmenej finan&nych prostriedkov bolo v roku 2012, uréenych pre MHD,
ale aj tak tieto dotacie boli niekolkonasobne vyssie ako v roku 2000. V roku 2015 dotacie
zaznamenali medziro¢ny pokles a dostali sa na troven roku 2010.
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5.5.2. Ceny paliv a dane z paliv

Dlhoro&né trendy ropného trhu v SR sa z aspektu Struktury dopytu v roku 2015 nezmenili.
Celkovy dopyt sa sustredil predovSetkym na motorovu naftu a automobilovy benzin. Trh

s LPG si zachoval charakter okrajového trhu, napriek oslobodeniu od spotrebnej dane z roku
2008.

Vyvoj priemernych cien motorovych paliv predstavoval v roku 2015 narast o 13 % oproti roku
2000 napriek kolisavému trendu v sledovanom obdobi rokov 2000 — 2015. Ceny motorovej
nafty a benzinov vzrastli do roku 2008. Vyraznejsi pokles cien bol zaznamenany v roku 2009,
ako dosledok hospodarskej krizy a po tomto roku ceny opéatovne stupali do roku 2012, kedy
dosiahli najvysSiu hodnotu. V rokoch 2009 — 2012 sa ceny motorovych paliv zvysili o cca

39,2 %, pricom od roku 2012 zaznamenavaju medziroéné poklesy. Pokles cien v obdobi rokov
2012 — 2015 bol priblizne 18 %.

Rok 2010 sa niesol v znameni Strajku autodopravcov na zaciatku roka a nasledného znizenia
spotrebnej dane na naftu o 9 centov. V roku 2011 sa zvysSila DPH na 20 %, pribudol prispevok
na nudzoveé zasoby ropy a zruSila sa nulova spotrebna dar na biozlozky v palive, ¢o sa
vSeobecne premietlo aj do cien paliv.

V su¢asnom obdobi upravuje zdanovanie paliv a spotrebnych dani mineralnych olejov zakon
€. 98/2004 Z. z o spotrebnej dani z mineralneho oleja. V pripade premietnutia zvySenia
sadzieb dane do cien pohonnych latok a paliv, je mozné oCakavat i zvySenie cien tovarov

a sluzieb, do ktorych sa ceny pohonnych latok a paliv premietaju.

Ceny LPG sa pohybovali na arovni 0,710 eur/l , pri€om vyraznejsi pokles v cene bol
zaznamenany v rokoch 2008 — 2010, kedy boli na urovni 0,40 — 0,60 eur/l. V roku 2015 cena
LPG klesla na uroven 0,621 eur/l.
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5.5.3. Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave

V sledovanom obdobi rokov 2009 — 2015 naklady podnikov na ochranu zivotného prostredia
v doprave zaznamenali vyrazné medziro€né narasty a poklesy a v roku 2015 dosiahli iba
5 013 tis. eur. Tvorili ich investicie a bezné naklady.

Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave predstavovali v roku 2015 len 0,85 %
z celkovych nakladov vynaloZzenych na ochranu Zivotného prostredia, zatial ¢o v roku 2009 to
bolo 7,8 %.

Investicie na ochranu zivotného prostredia v sledovanom obdobi rokov 2009 — 2015 mali
kolisavy charakter, pricom najvy$8iu hodnotu dosiahli v roku 2009 — 34 258 tis. eur. V roku
2015 boli investicie na ochranu Zivotného prostredia priblizne na urovni roku 2014.
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Bezné naklady na ochranu zivotného prostredia sa pohybovali v sledovanom obdobi rokov
2009 — 2013 na urovni 12 000 tis. eur. V roku 2015 dosiahli hodnotu iba 2 392 tis. eur.
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5.5.4. Dan z dopravy

Dan z dopravy patri medzi dane s environmentalnym aspektom, ¢o je dan, ktorej dafiovy
zaklad tvori fyzicka jednotka (alebo nahrada fyzickej jednotky) nie€oho, €o ma negativny vplyv
na Zivotné prostredie. Podla nariadenia EP a Rady (EU) dane environmentalnym aspektom
tvoria dane z energetickych produktov, dane z dopravy, dane zo znecistovania a dane zo
zdrojov. Vo viacerych krajinach EU vratane SR sa namiesto niektorych dani

s environmentalnym aspektom aplikuju poplatky.

V roku 2015 dosiahla dar z dopravy 142,34 mil. eur a v porovnani s rokom 2006 vzrastla

0 65,1 %. Podiel dane z dopravy na HDP v roku 2015 dosiahol 0,2 % HDP a v porovnani

s rokom 2006 klesol 0 0,01 %. Podiel dane z dopravy na celkovych darfiovych prijmoch v roku
2015 dosiahol 0,6 % a v porovnani s rokom 2006 klesol 0 0,09 %.

Vyvoj dane z dopravy
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5.5.5. Posudzovanie vplyvov navrhovanych €éinnosti na zivotné prostredie
v doprave

V sucasnosti je na Slovensku proces posudzovania vplyvov navrhovanych &innosti pred
rozhodnutim o ich umiestneni alebo pred ich povolenim legislativne upraveny zékonom

€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Sektor dopravy je v zmysle prilohy €. 8 zakona posudzovany na zaklade tabulky &. 13.
Doprava a telekomunikacie - so 16 polozkami €innosti, objektov a zariadeni, z ktorych 13 rieSi
dopravu, dopravné stavby (pol. ¢€islo 13.1 az 13.13).

Od roku 2006 po rok 2015 boli, podla jednotlivych poloziek €innosti, v procese EIA hodnotené
nasledovné dopravné stavby, objekty a zariadenia:

<« 1 innost zaradena pod obchodné pristavy, pristavné moéla pre nakladanie a vykladanie,
ktoré su pripojené k zemi, a vonkajsie pristavy (okrem Zelezni¢nych mdl),

<« 1 ¢innost zahrnuta v polozke na odstavné stanice (kolajiska),
<« 2 ¢innosti zaradené ako rusnové a voznoveé depa,

<« 3 vnutrozemskeé vodné cesty a pristavy vratane pristavnych zariadeni pre vnutrozemsku
vodnu dopravu,

<« 12 Cinnosti zaradené ako Zelezni¢né stanice, terminaly a) osobné b) zmieSané (nakladné
+ osobné) c) zriadovacie d) nakladné, prekladiska kombinovanej dopravy e) kontajnerové
prekladiska f) pohrani¢né prechodove,

<« 14 ¢innosti zahnutych do polozZky €innosti vystavby letisk s hlavnou vzletovou a pristavacou
drahou,

<« 18 Cinnosti zaradenych k vystavbe Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych,

< 19 procesov EIA vo veci elektrickych drah, zavesnych drah alebo podobnych drah
osobitného druhu a trolejbusové drahy,

<« 28 Cinnosti zaradenych k ¢innosti vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll. triedy)
a zelezni¢nych mostov,

<« 38 ¢innosti zaradenych ako cesty |. a Il. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujucej
cesty . a ll. triedy spojené so zmenou kategdrie vratane,

< 139 procesov EIA podla polozky- dialnice a rychlostné cesty vratane objektov.

Prehl'ad poctu ¢innosti s ukonéenym procesom EIA podla typov konani vedenych
v sektore doprava
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