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Zoznam sektorovych indikatorov za dopravu

Trendy sektora relevantné k ZP

Pocet prepravenych os6b a vykony v osobnej doprave
MnozZstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladnej doprave
Konec¢na energeticka spotreba v doprave

Dizka dopravnej infrastruktary

Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Velkost vozového parku podla druhov dopravy

Interakcie sektora so ZP (naroénost sektora na zdroje a vplyvy sektora na ZP)

m Hlukova zataz obyvatelstva

Pocet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v désledku
dopravnej prevadzky
Odpady z dopravy

Zabratie pédy dopravnou infrastruktdrou
Emisie znedCistujucich Iatok vypustanych do ovzdusSia z dopravy

Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Politické, ekonomické a socialne aspekty

Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy

Ceny paliv a dane z ceny paliv
Naklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave

Dan z dopravy

Podla Statistickej klasifikécie ekonomickych éinnosti (SK NACE Rev. 2) patri doprava
do sekcie H— Doprava a skladovanie.



https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=761
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=763
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=713
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=764
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=942
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1041
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=521
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=782
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=782
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=903
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=941
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1042
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1081
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=841
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=842
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=943
https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=3221

3.3. Suhrnné zhodnotenie vyvoja v sektore dopravy

Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému prostrediu?
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V pocte prepravenych osdb a prepravnych vykonov vo verejnej osobnej
doprave bol zaznamenany klesajuci trend, okrem individualnej automobilovej
dopravy, ktora zaznamenavala v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020
medziro&né néarasty. Najvy3ssi podiel na preprave oséb v osobnej doprave
v roku 2020 pripadol na individualny motorizmus (73 %), nasledovali verejna
cestna doprava (12 %), zelezni¢na doprava (12 %) a MHD (3 %). Mnozstvo
prepravovaného tovaru nakladnou dopravou v sledovanom obdobi rokov
2005 — 2020 pokleslo o 13,3 %, naopak vykony napriek kolisavému
charakteru narastli o 21 %. V roku 2020 najvacsi podiel v mnozstve
prepraveného tovaru predstavovala cestnd nakladna doprava (80 %),
nasledovali zelezni¢na doprava (18 %) a vodna doprava (2 %).

Dizka cestnej dopravnej infrastruktury vratane ciest a dialnic narastla len
0 1,8 %, napriek narastu dizky dialnic 0 60 %, diZka Zelezniénych trati klesla
minimalne a v infrastruktdre vodnej dopravy nedoslo k ziadnym zmenam.

Pokles v poc&te dopravnych prostriedkov v obdobi rokov 2005 — 2020
predstavoval v Zelezni¢nej a vodnej doprave 46 %, leteckej doprave 36,3 %,
napriek miernym medziroénym narastom. Vyznamny narast zaznamenala
len cestna doprava (0 86 %).

Kone€na energeticka spotreba v sektore dopravy za obdobie rokov
2005 — 2020 narastla o 38 %, napriek medziro€nému poklesu o 7,8 %.
Najvacsi podiel v spotrebe paliv mala cestna doprava, v Zelezni¢nej doprave
prevladala spotreba elektriny.

Spotreba ekologickych paliv zaznamenala napriek kolisavému trendu
v sledovanom obdobi 2005 — 2018 narast. Spotreba LPG sa zvysSila 0 6,23 %
a spotreba CNG o0 35,3 %. Spotreba LPG a CNG sa od roku 2018 nesleduje.

Aké su interakcie dopravy a zivotného prostredia?

Naro¢nost’ dopravy na zdroje

B,

Zabratie pddy dopravnou infrastruktdrou v roku 2018 predstavovalo 0,56 %
z celkovej vymery SR. Udaje zaberu pédy dopravnou infrastruktdrou sa od
roku 2018 nesleduju.
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Vplyv dopravy na zivotné prostredie

Vyvoj emisii sklenikovych plynov je ovplyvneny environmentélne
nepriaznivou cestnou dopravou. Emisie CO, v obdobi rokov 2005 — 2020
narastli 0 4,9 %, narast o 29,9 % zaznamenali emisie N,O a emisie CH,
poklesli 0 83,7 %.

Doprava sa podiela aj na produkcii dalSich znecistujucich latok a tazkych
kovov. Vyznamny pokles zaznamenali emisie CO o viac ako 90 % a emisie
NO, 060 %. Klesajuci trend bol zaznamenany tiez pri emisiach SO, (17,4 %),
PM,, (42,2 %) a PM, ; (51,8 %). Narast zaznamenali emisie tazkych kovov —
Cu (21,1 %), Zn (24,1 %) a Pb (23,9 %).

Produkcia odpadov v rokoch 2008 — 2020 mala kolisavy charakter
s vyznamnymi narastmi od roku 2017. Najvyssi poCet starych vozidiel bol
spracovany v roku 2009, po tomto roku mal kolisavy trend.

Celkova dizka protihlukovych stien v roku 2020 v cestnej doprave mala
180 151 m a v Zelezni¢nej doprave 64 099 m.

V obdobi rokov 2005 — 2020 doSlo k poklesu v poc¢te dopravnych nehéd a
od roku 2009, ktory bol ovplyvneny legislativnymi zmenami, tento pokles
predstavoval 45,1 %. Pokles nastal aj v pocte usmrtenych oséb o 60 % a
zranenych os6b o 50 %. Pocet nehéd v Zelezni¢nej doprave od roku 2009
poklesol o0 70 %.

Aka je odozva spoloc¢nosti na zmiernovanie, resp. kompenzaciu negativnhych
dosledkov dopravy na zivotné prostredie?

Vyrazny kolisavy trend zaznamenali v sledovanom obdobi rokov 2005 —
2020 priemerné ceny motorovych paliv. Ceny motorovej nafty a benzinov

v rokoch 2005 — 2020 poklesli 0 23,8 %.

Naklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave v sledovanom obdobi
rokov 2009 — 2019 tvorili len 0,99 % z celkovych nakladov vynaloZzenych
na ochranu zivotného prostredia. Od roku 2020 sa investicie na ochranu
Zivotného prostredia v sektore doprava samostatne neuvadzaju.



3.3.1 Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu
k Zivotnému prostrediu?

V roku 2011 Eurépska komisia uverejnila Bielu knihu: Plan jednotného eurépskeho
dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efek-
tivne vyuzivajuceho zdroje (Doprava 2050) s viziou vytvorenia jednotného eurdpsky
dopravného priestoru s uplne integrovanou dopravnou sietou, ktora prepoji rézne
druhy prepravy. Hlavnym cielom stratégie je zniZenie zavislosti Eurépy od dovozu ropy
a pokles emisii sklenikovych plynov do roku 2050 najmenej o 60 % oproti roku 1990.
Stratégia sa zameriava na tri hlavné druhy dopravy: dopravu na stredné vzdialenosti,
dihé vzdialenosti a mestsku dopravu, pre ktoré je navrhnutych 10 cielov s Ciastkovymi
terminmi 2020 / 2030.

Vo vazbe na eurdpske strategické dokumenty definované Bielou knihou bolo
na narodnej urovni od roku 2005 prijatych niekolko klu€ovych strategickych a koncepé-
nych dokumentov (Dopravna politika do roku 2015, Stratégia rozvoja dopravy SR roku
2020, Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, Stratégia
rozvoja osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, Operacny program Integ-
rovana infrastruktira 2014 — 2020), ktoré sluzili ako podklad pre prijatie Strategického
planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza Il v roku 2017. Ide o strategicky doku-
ment, dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja
dopravného sektora a urCuje spdsob realizacie jeho rozvojovej vizie — udrzatelného
integrovaného multidopravného systému, ktory pini hospodarske, socialne a envi-
ronmentalne potreby spolo¢nosti a prispieva k hibSiemu zacleneniu a plnej integracii
Slovenskej republiky v ramci eurépskeho hospodarskeho priestoru. Naplnenie tejto
vizie je Strukturované do niekolkych urovni — globalnych strategickych cielov, Specific-
kych cielov a opatreni.®

& Vtexte spominané dokumenty su relevantné pre hodnotené obdobie 2005 — 2020

107



108

Vybrané ciele k roku 2030
Strategicky globalny ciefl 1:

m Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidel podporujucich hospodarsky
rast a socialnu inkliziu v ramci vSetkych regionov Slovenske;j
republiky (v narodnej i eurépskej mierke) prostrednictvom
nediskriminaéného pristupu k dopravnej infratrukture a sluzbam.

Strategicky globalny ciel 3:

m ZvysSenie konkurencieschopnosti dopravnych médov v osobnej
i nakladnej doprave (protipélov dopravy cestnej) nastavenim
zodpovedajucich prevadzkovych, organizanych a infradtruktdrnych
parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socialne
potreby Slovenskej republiky.

Strategicky globalny ciel 5:

m ZniZenie negativnych environmentalnych a negativnych
socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny klimy)
v désledku monitoringu zivotného prostredia, efektivneho planovania/
realizacie infradtruktury a znizovanie poc¢tu konvenéne poharnanych
dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2017)

Stav a smerovanie dopravy vo vztahu k Zivotnému prostrediu je charakterizovany
na zéaklade indikatorov zo skupiny trendy sektora relevantné k ZP.

3.3.1.1 Pocet prepravenych oséb a vykony v osobnej doprave

Na uspokojovanie prepravnych poziadaviek obyvatelstva sa podiela jednak verejna
hromadna osobna doprava, ako aj individualna automobilova doprava. Masivny rozvoj
individualnej automobilovej dopravy na Ukor hromadnej dopravy osdb vytvara velku
zataz na zivotné prostredie a to hlavne v centrach osidlenia, kde dochadza k vyraznej
koncentracii obyvatelstva a produkénych Cinnosti. Znizovanie kapacit hromadnej
dopravy vedie ku kolapsom dopravy, ¢im vznikaju ¢asové a ekonomickeé straty.



Pandémia COVID-19 v roku 2020 sa zasadnym spdsobom dotkla vSetkych odvetvi
narodného hospodarstva a vyznamne ovplyvnila aj vyvoj v sektore dopravy. Na rozdiel
od hospodarskej krizy v rokoch 2008 — 2009, koronakriza vaznejSie zasiahla osobnu
cestnu dopravu, €o sa prejavilo poklesom poctu prepravenych osdb a aj prepravnych
vykonov. (Prepravny vykon hodnoti vytazenost a efektivnost dopravy a matematicky je
vyjadreny ako sucin dopravného vykonu a objemu prepravy alebo hmotnosti nakladu.
Mernou jednotkou je osobokilometer (oskm) a predstavuje prepravu jednej osoby na
vzdialenost jedného kilometra.)

Pocet prepravenych os6b v osobnej doprave (bez individualnej prepravy) v obdobi
rokov 2005 — 2020 poklesol 0 45,6 %, vyrazny medzirocny (2019 — 2020) pokles sp6so-
beny vyskytom ochorenia COVID-19 predstavoval 30,3 %. V roku 2020 podiel prepra-
venych os6b mestskou hromadnou dopravou predstavoval 58 %, cestnou verejnou
dopravou 32 % a zelezni¢nou 10 %.

Prepravné vykony osobnej dopravy v obdobi rokov 2005 — 2020 poklesli 0 53,5 % a
medziro¢ny pokles predstavoval 42,3 %.

Preprava os6b a prepravné vykony podla jednotlivych druhov dopravy

Vyvoj v preprave osdb verejnou cestnou dopravou (bez MHD) od roku 2005 zazna-
menava dlhodobo medziro¢né poklesy. V roku 2020 preprava oséb v cestnej doprave
medziro¢ne poklesla o 34,6 % a oproti roku 2005 tento pokles predstavoval 65,2 %.
(Do verejnej dopravy patria subjekty s prevazujucou dopravnou ¢innostou vykonava-
juce prepravu 0s6b vo vnutrostatnej a medzinarodnej doprave, vratane vedlajSich a
pomocnych ¢innosti v doprave.)

Vykony cestnej osobnej dopravy v obdobi rokov 2005 — 2020 zaznamenali vyraz-
nejSi pokles do roku 2010. Po tomto roku doSlo k postupnym medziroénym narastom
vykonov cestnej osobnej dopravy a v rokoch 2015 — 2019 sa pohybovali na urovni
5 300 mil. oskm, s minimalnymi medziro€nymi narastmi a poklesmi. V roku 2020 boli
vykony na urovni 3 100 mil. oskm.
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Vyvoj v pocte prepravenych osob a vykonov v cestnej osobnej doprave
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Zelezni¢na osobna doprava v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 zaznamenala
mierne narasty poctu prepravenych os6b (napr. aj zvyhodnenim Zelezni¢nej dopravy
pre cestujucich déchodcov a Studentov dopravou zadarmo, ktora vSak bola pocCas
lockdownov v roku 2020 doCasne obmedzena). V roku 2020 medziroCny pokles pred-
stavoval 39,1 % a pocCet prepravenych osdb dosiahol 49 500 tis. osdb ¢o je priblizne
na urovni roku 2005.

V roku 2017 nadobudlo uGcinnost Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/2338, ktoré meni a dopitia Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady
¢. 1370/2007 z roku 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej
osobnej doprave. Snahou Eurdpskej unie je liberalizacia trhu sluzieb zeleznicnej
dopravy ako podpora hospodarskej sutaze, ktora prispieva k rozvoju Zelezni¢nej
dopravy a vyuzitiu jej kapacitnych moznosti. V zmysle €l. 8, odseku 2iii) Nariadenia EP
a Rady €. 1370/2007 sa od 25. decembra 2023 ukon¢i moznost zadavat' zmluvy o sluz-
bach vo verejnom zaujme priamym zadanim, o znamena, Z2e Zmluvy vo verejnom
zaujme budu podliehat povinnej verejnej sutazi. Z uvedeného dévodu je nutné
pristupit’ k procesu liberalizacia dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme na Zelezni¢-
nych a Specialnych drahach na uzemi Slovenskej republiky, €0 znamena otvorenie
trhu sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Medzi oCakavané prinosy patri zvySenie efektivnosti
zelezniCného systému, zvySenie Urovne poskytovanych sluzieb, vyssia flexibilita ako
aj prechod cestujucej verejnosti z menej ekologického druhu dopravy na zelezni¢nu
dopravu a s tym spojeny pokles negativnych externych nakladov dopravy.

Vykony zelezni¢nej dopravy v roku 2020 medziroCne poklesli o 46 % a dostali
sa na uroven roku 2005.



Vyvoj v pocte prepravenych osoéb a vykonov v Zelezniénej osobnej doprave
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Pocet prepravenych osdb vodnou dopravou v roku 2020 zaznamenal vyrazny medzi-
ro¢ny pokles o 70,8 % a 71,7 % pokles oproti roku 2005. Podobny vyvoj zaznamenali
aj prepravné vykony vo vodnej doprave.

Vyvoj v pocte prepravenych osob a vykonov vo vnutrozemskej vodnej osobnej
doprave
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V obdobi rokov 2005 — 2020 vyrazne klesol pocCet prepravenych oséb a prepravnych
vykonov v leteckej osobnej doprave (z 1 716 tis. prepravenych osdb v roku 2005

na 39 tis. prepravenych osbéb v roku 2020). NajvysSi poCet prepravenych oséb a aj
vykonov v leteckej doprave bol zaznamenany v roku 2008.
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Vyvoj v pocte prepravenych os6b a vykonov v leteckej osobnej doprave
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Prepravené osoby mestskou hromadnou dopravou

Mestska hromadna doprava (MHD) je zabezpeCovana Dopravnymi podnikmi
v Bratislave, Kosiciach, Banskej Bystrici, PreSove a Ziline. V ostatnych mestach SR
je doprava zabezpecovana bez majetkovej u€asti mesta, spravidla podnikmi sloven-
skej automobilovej dopravy (SAD) resp. sukromnikmi, a Cast' takto prevadzkovanej
dopravy je vedena ako MHD.

Z hladiska poctu prepravenych oséb MHD pretrvava kolisavy charakter. Z dévodu
pandémie COVID-19 a s fou suvisiacich opatreni nastal prepad mobility aj vo verejnej
doprave. Za Casové obdobie rokov 2005 — 2019 nastal v dopravnych podnikoch
8,3 % pokles v pocte prepravenych osbb. V roku 2020 bol zaznamenany medziroCny
pokles v pocte prepravenych os6b autobusmi mestskej hromadnej dopravy, elektri¢-
kami a trolejpbusmi na drovni 30 %. Pocas sledovaného obdobia si popredné miesto
v preprave os6b zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje elektrickova a trolej-
busova doprava.

Vyvoj v pocte prepravenych oséb MHD
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Jednym zo zakladnych problémov osobnej (verejnej) dopravy je dihodobo nepriaznivy vyvoj
prepravy 0s6b v prospech individualnej (neverejnej) dopravy. Pokles prepravenych 0sob
mestskou hromadnou dopravou predstavoval 8 %, zatial ¢o individualna doprava od roku 2005
narastla o0 10,6 %.

Preprava individualnou dopravou

Na uspokojovanie prepravnych poZiadaviek sa podiefa okrem verejnej hromadnej
dopravy aj individualna automobilova doprava, ktora zaznamenavala medzirocné
narasty. V obdobi rokov 2005 — 2019 narast prepravenych oséb a prepravnych vykonov

individualnou dopravou predstavoval 10,6 %.

Od roku 2020 sa udaje za prepravu 0s6b individualnou dopravou nesleduju.

Pocet prepravenych os6b a vykony v individualnej osobnej doprave
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Poznamka: Udaje za individualnu automobilovii dopravu sa nezistuju v ramci $tatistického
zistovania ale robia sa odbornym odhadom.

3.3.1.2 MnoZstvo prepraveného tovaru a vykony v ndkladnej doprave

V ramci SR je najvacsi dopyt po dopravnych sluzbach cestnej nakladnej dopravy, ktora
dlhodobo dosahuje aj najvy$si podiel na prepravnych vykonoch. Pri cestnej preprave
je vyhodou jej flexibilita, spolahlivost a Siroka obsluznost’ Uzemia zarucuje poskyto-
vanie sluzieb systémom ,door to door” (od dveri k dveram). Druhou najvyuzivanejSou
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dopravou je zelezni¢na doprava, ktora viak dosahuje vyrazne niZsi podiel na preprav-
nych vykonoch. Napriek vyhodam, ako je prepravna kapacita, cena, nizSie dopravné
obmedzenia a bezpecnost, problémom je nizka flexibilita a slaba dostupnost, kedze
nie vSetky trate vyhovuju potrebam a poziadavkam nakladnej dopravy. Vyuzitie vodnej
a leteckej nakladnej prepravy je zanedbatelné. Do popredia sa dostava kombinacia
uvedenych druhov doprav (tzv. intermodalna alebo kombinovana doprava), ktora by
minimalizovala negativne vplyvy na zivotné prostredie.

Trend vyvoja prepravy tovaru nakladnou dopravou v hodnotenom obdobi rokov
2005 -2020 bol vyznamne poznaceny hospodarskou krizou (2008 — 2012), ¢o sa preja-
vilo poklesom mnozstva prepraveného tovaru do roku 2012. Od roku 2012 preprava
tovaru zaCala pomaly narastat az do roku 2019, kedy dosiahla uroven 235 585 tis.
ton. V roku 2020 uzavretie ekonomiky, pokles vyroby a dopytu po tovaroch v désledku
pandémie COVID-19 spdsobili znizenie prepravy v nakladnej doprave, ¢o sa prejavilo
medziro¢nym poklesom 0 9,7 %.

Prepravné vykony v nakladnej doprave v sledovanom obdobi 2005 — 2020 mali koli-
vykony narastali az do roku 2016 a po tomto roku pozorujeme postupny pokles, ktory
pretrvaval do roku 2020.

Preprava tovaru a prepravné vykony v nakladnej doprave podla jednotlivych
druhov dopravy

Mnozstvo prepraveného tovaru cestnou nakladnou dopravou v obdobi rokov
2005 — 2020 malo kolisavy charakter. Od roku 2005 nakladna preprava zaznamena-
vala medziro¢né poklesy do roku 2013. Od roku 2014 zacal postupny narast v preprave
tovarov, ktory trval az do roku 2019. V roku 2020 medziro€ny pokles predstavoval 9,9 %
a oproti roku 2005 poklesol o 13,7 %. Priblizne tri Stvrtiny tovarov bolo prepravenych
vnutrostatne (76 %), ostatna cast bola realizovana v ramci medzinarodnej dopravy.

Prepravné vykony cestnej nakladnejdopravy vyjadrené v tkm (tonokilometer — vyjadruje
prepravu jednej tony na vzdialenost’ jedného kilometra), v obdobi rokov 2005 — 2020
zaznamenali narast o 40,1 %, medziro¢ny pokles bol minimalny.



Vyvoj v preprave tovaru a vykonov v cestnej nakladnej doprave
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V roku 2020 cestnou nakladnou dopravou bolo prepravenych vnitrostatne 76 % tovarov, zatial
¢o preprava tovarov Zeleznic¢nou nakladnou dopravou tvorila len 13 %.

Zelezniéna nakladna doprava si v preprave tovaru udrziavala vyrovnany charakter za
celé sledované obdobie rokov 2005 — 2020, s vynimkou roku 2020, kedy medziro¢ne
poklesla o0 9,3 %. Skladba tovarov prepravenych Zelezni¢nou dopravou je ré6znoroda,
no vo vSeobecnosti reflektuje potreby a preferencie priemyselnych podnikov v SR.
Z celkového mnozstva prepraveného tovaru v roku 2020 vnutroStatna preprava tvorila
len 13 %, ostatnu Cast’ predstavoval dovoz, vyvoz a tranzit (87 %).

Vykony ZelezniCnej nakladnej dopravy zaznamenali kolisavy trend s vyraznym
poklesom v roku 2009. Od roku 2010 sa vykony pohybovali na trovni 8 500 mil. tkm.
V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 pokles predstavoval 23,2 % a medziro¢ne
vykony poklesli o 14,3 %.
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Vyvoj v preprave tovaru a vykonov v zelezni¢nej nakladnej doprave
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V obdobi rokov 2005 — 2020 preprava tovaru vnutrozemskou vodnou dopravou zazna-
menala vyznamny narast do roku 2010 (o 100 %), no po tomto roku zacala klesat a
v roku 2020 bola priblizne na urovni roku 2005. Z pohladu Struktury prepravy tovarov
najvacsi podiel predstavoval vyvoz, dovoz a tranzit (99 %), vnutroStatna preprava
tvorila len 1 %. Medzi najvyznamnejsi vnutrozemsky rie¢ny pristav medzinarodného
vyznamu patri pristav Bratislava, ktorého prekladkova kapacita dosahuje az 4 mil. ton

nakladu.

Vykony vodnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2005 — 2020 nezaznamenali
vyznamné vykyvy, okrem vyrazného narastu v roku 2010 (o 218 %). Vykony vodne;j
nakladnej dopravy v roku 2020 boli na Urovni roku 2005 a medziro¢ny pokles bol mini-
mainy.

Vyvoj v preprave tovaru a vykonov vo vnutrozemskej vodnej nakladnej doprave
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Vyznamnej$i narast v preprave tovarov (0 91,6 %) a prepravnych vykonov (o 73,8 %)
v leteckej nakladnej doprave bol zaznamenany v rokoch 2015 — 2019. V roku 2020
nebol letecky prepraveny ziadny tovar.

Vyvoj v preprave tovaru a vykonov v leteckej nakladnej doprave
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Kombinovana doprava ako sucast intermodalnej prepravy je prepracovany dopravny
systém zalozeny na preprave nakladu v jednej a tej istej nakladnej jednotke, ktory
strieda rézne dopravné prostriedky na réznych prepravnych trasach od odosielatela
po prijemcu, ,od dveri k dveram®. Intermodalna preprava vyuziva vSetky dopravné
prostriedky zakladnych druhov dopravy, ako napriklad cestnu, Zelezni¢nu, vnutro-
zemsku vodnu alebo namornu dopravu. Za SR absentuju komplexné agregované
udaje o smerovani prudov a typoch prepravovanych komodit (vo vSetkych mddoch
dopravy) na zaklade ktorych by bolo mozné presne zhodnotit' aktualny stav inter-
modalnej prepravy voéi ostatnym mdédom dopravy. Vykony preprav v kontajneroch
sa sleduju v $tatistikach len s tretimi krajinami, t. j. mimo krajin EU.

3.3.1.3 Dlzka dopravnej infrastruktiry

Z priestorového hladiska je dopravna siet v SR pomerne dobre rozvinuta a v dosta-
to€nej miere pokryva tzemie republiky, no z hfadiska narokov, ktoré su na fu kladené,
velmi nepriaznivo vyznieva jej kvalita.
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Dizka dopravnej infrastruktury
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Cestna doprava je najviac vyuzivanou formou dopravy v SR, a preto kvalitna rozsiahla
siet ciest je nevyhnutna pre bezproblémové fungovanie cestnej dopravy. Sucasny stav
cestnej infradtruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avsak s nizkym
podielom dialnic a rychlostnych ciest, pricom najma na hlavnych medzinarodnych
cestnych spojeniach dochadza k prekro¢eniu existujucej kapacity ciest. Velkym prob-
Iémom je tiez nevyhovujuci technicky stav najma ciest nizSich urovni a im prislichaju-
cich cestnych stavieb, predovSetkym mostov.

Zakladnu kostru cestnej siete predstavuju dialnice spolu s cestami I. triedy, a hoci
tvoria necelych 20 %, su komunikaciami medzinarodného i vnutrostatneho vyznamu.
V roku 2020 dizka cestnej infrastruktiry predstavovala priblizne 18 130 km ciest a

dialnic. Za obdobie rokov 2005 — 2020 narastla dizka dialnic v SR o cca 60 %, pri¢om
najvacsi narast bol zaznamenany v roku 2007.

Vyvoj v dizke dialnic
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Dialnice spolu s cestami |. triedy tvoria iba 20 % celkovej dizky Statnych ciest, napriek nérastu
dizky dialnic v rokoch 2005 — 2020 0 60 %.

Najvacsi podiel podla kategérii ciest v SR v roku 2020 predstavovali cesty lll. triedy,
jedna sa o komunikacie regionalneho az lokalneho vyznamu a zabezpecuju napojenie
vidieckych obci na cestnu siet vysSej urovne. Cesty Il. triedy spajaju centra regionov
a dopifaju tak siet dialnic a ciest I. triedy, vo vynimo&nych pripadoch pinia funkciu
v medzinarodnych prepravach (predovsetkym v prihraniénych oblastiach). Uzemim SR
prechadzaju aj cesty medzinarodného vyznamu (nesu oznacenie E), ktoré su vedené
prevazne po cestach I. triedy, vynimocne Il. triedy. Siet’ najvyznamnejSich medzina-
rodnych cestnych tras (Transeurdpska magistrala (TEM) a transeurépska dopravna
siet’ (TEN-T)) na Uzemi SR je postupne prekryvana dialnicami a rychlostnymi cestami.

Dizka dopravnej infrastruktury
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Z hladiska prepojenia miest, Slovensko disponuje aj hustou Zelezni¢nou sietou. Hustota
Zelezni¢nych trati prestavuje 74 km/1000 km? a zaraduje SR nad priemer v ramci
krajin Eurdpy. Poskytovanie modernych a kvalitnych sluZieb, &i uz pre osobnu alebo
nakladnu dopravu, si vyZaduje jej modernizaciu a prispdsobenie sa medzinarodnej
urovni. NajvyznamnejSie trate sa stali sucastou délezitych medzinarodnych koridorov
a prebieha ich modernizacia, zatial €0 na mnohych lokalnych tratiach sa zanedbava
udrzba a stavaju sa fyzicky i moralne zastaranymi. Z dévodu nedostatku finan¢nych
zdrojov nedochadza pri odstranovani poruch ku komplexnym rieSeniam (rekonstrukcia
vSetkych zariadeni zelezni¢nej infrastruktury po ucelenych tratovych usekoch), ale iba
k odstraneniu daného problému, ¢im sa mifia synergicky efekt najma v Uspore inves-
tiénych nakladov.
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Vaznym problémom je tratova rychlost, ktora len v malej Casti dosahuje rychlost
120 km/h. Pre zabezpe&enie bezpeénej dopravy a prevadzky v roku 2020 Zelez-
nice SR evidovali 191 prechodnych obmedzeni tratovych rychlosti (POTR) v dizke
100,230 km, &o predstavuje 1,97 % z celkovej stavebnej dizky 4 642,665 km hlavnych
kolaji a 1 377 trvalych obmedzeni tratovej rychlosti (TOTR) v dizke 972,492 km, &o
predstavuje 20,95 % z celkovej stavebnej dizky hlavnych kolaji.

Dizka Zelezni¢nych trati v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 poklesla, aj z dévodu
zru$enia a zaniku Zelezniénych trati. V sprave Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR)
v roku 2020 bolo 3 627 km spravovanych trati, z toho elektrifikovanych bolo 1 585 km.
Do dizky spravovanych trati boli zaratané aj trate s pozastavenou prevadzkou, z dévodu
nevyhovujlceho technického stavu, v celkovej dizke 46,7 km.

Infrastrukturu leteckej dopravy vzhfadom na rozlohu krajiny, tvori pomerne husta siet
letisk rozneho charakteru. Najvacsi vyznam maju letiska zahrnuté do siete TEN-T
s pravidelnou obchodnou leteckou dopravou — Letisko M. R. Stefanika Bratislava,
letisko KoSice a letisko Poprad — Tatry. Okrem tychto letisk existuje v SR siet’ malych
letisk s nepravidelnou leteckou dopravou — napr. letisko PieStany a letiska uréené pre
lety vSeobecného letectva, ktoré slizia prevazne na hospodarske (hlavne v polnohos-
podarstve a lesnom hospodarstve, prilezitostne aj pre iné odvetvia) a Sportovo-rekre-
acné ucely. V roku 2020 bolo prevadzkovanych 29 letisk, a to 15 verejnych a 11 neve-
rejnych a 3 vojenské. Vyznam leteckej dopravy z hladiska objemu prepravenych oséb
a nakladov je v porovnani s cestnou a zelezni¢nou dopravou nepatrny.

Infradtruktira vodnej dopravy dosahuje priblizne 250 km, pri¢om dizka splavnych
tokov je 172 km a umelé kanaly su v dizke 38,5 km. VnUtrozemskéa vodna doprava
v sulade s pravidlami europskej Dohody o hlavnych vodnych cestach medzinarod-
ného vyznamu (AGN) sa v sucasnosti vykonava na sledovanych vodnych cestach
rieky Dunaj — eurépska vodna cesta medzindrodného vyznamu a Vah — narodna
vodna cesta medzinarodného vyznamu, kedZe ide o pritok Dunaja. Na Slovensku
su tri dunajské pristavy, ktoré su v zmysle dokumentu AGN zaradené ako vnutro-
zemské pristavy medzinarodného vyznamu: Bratislava, Koméarno a Starovo. V nasich
podmienkach ma vyznam hlavne nakladna doprava (preprava ropnych produktov, rud,
koncentratov, hutnickeho koksu, stavebnych surovin, polnohospodarskych produktov)
a tieto pristavy sluZia ako prekladiska intermodalnej dopravy.

Zakladnym kritériom pre rozvoj mestskej a medzimestskej cyklistickej dopravy je siet
cyklistickej infrastruktury, ktora vzajomne prepaja sidla a zaroven vedie cez sidlo.
V sucasnosti je na Slovensku uprednostriovana vystavba dlhych cyklochodnikov
nadregionalneho az medzinarodného vyznamu, tzv. ,cyklomagistraly“. Definuju ich
uzemné plany a Generely cyklistickej dopravy, ktoré reSpektuju SirSie vztahy a hlavné



narodné koridory. Cyklomagistraly su bezpochyby prinosom pre rozvoj cyklistickej
dopravy, ale slizia predovSetkym na rozvoj cykloturizmu.

V roku 2020 bolo vyzna&enych okolo 800 cykloturistickych tras v celkovej dizke 16 000
km. Hlavné osi tvoria narodné dialkové cyklomagistraly v dizke 4 290 km, pri¢om
medzinarodné trasy a trasy EuroVelo predstavuju 268 km.

Investi¢né vydavky do dopravnej infrastruktury

Investi¢né vydavky na infrastruktdru predstavuju vydavky vynaloZzené na realizaciu
vystavby alebo kompletnu rekonstrukciu existujucej infrastruktury. Tvoria zhruba %
z celkovych vydavkov na cestnu infrastrukturu, ich vySka zavisi od moznosti Statneho
rozpoctu, vySky prijatych Uverov, moznosti Cerpat zdroje z fondov Eurépskej uUnie a
v neposlednom rade od hospodarskeho vyvoja krajiny.

Investi¢né vydavky do dopravnej infrastruktury v rozmedzi rokov 2005 — 2020 mali koli-
savy charakter a v roku 2020 predstavovali 1 186,4 mil. eur. Najvacsi objem investicii
pocas sledovaného obdobia bol smerovany do cestnej infrastruktury. V roku 2020 bol
zaznamenany medzirocny narast o 8,7 %. Investicie smerujuce do Zelezni¢nej infras-
truktury v obdobi rokov 2005 — 2020 sa pohybovali na arovni 300 mil. eur s miernymi
medziro€nymi narastmi a poklesmi. V roku 2020 investicie do zelezni¢nej infrastruk-
tury zaznamenali medziro¢ny pokles a tvorili ani nie Stvrtinu investicii smerujucich do
cestnej infrastruktury.

Investi¢né vydavky do cestnej a zelezni¢nej dopravnej infrastruktary
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Investicné vydavky do dopravnej infrastruktury v roku 2020 predstavovali 1 186,4 mil. eur,
pricom najvacsi objem investicii 938,8 mil. eur bol smerovany do cestnej infrastrukttiry.

K narastu investicii do leteckej infrastruktury doSlo v rokoch 2005 — 2012, pricom
najvyssi narast bol zaznamenany v roku 2010 (74,7 mil. eur). Po tomto roku doslo
k vyraznému poklesu, ale od roku 2015 zacali opatovne mierne narastat. MedziroCny
narast (2019 — 2020) predstavoval 52,7 %. Najmenej investicii bolo smerovanych
do vodnej infrastruktary, ¢o v roku 2020 predstavovalo iba 3,1 mil. eur.

Investi¢né vydavky do leteckej a vodnej dopravnej infrastruktury
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3.3.1.4 Velkost vozidlového parku podla druhov dopravy

Narast poctu evidovanych automobilov za poslednych 15 rokov odraza stupajucu
Zivotnu uroven obyvatelstva, ale aj to, Ze ceny jazdenych vozidiel klesaju natolko, Ze
si ich m6zu dovolit' aj fudia z niZ8ich prijmovych skupin. PoCet motorovych vozidiel
na 1000 obyvatelov v roku 2020 dosiahol hodnotu 447, o je oproti roku 2005 narast
takmer o 85 %. Pre posudenie narastu cestnej dopravy a individualnej automobilovej
dopravy su délezitymi ukazovatelmi stuperi motorizacie (poCet obyvatelov urcitého
uzemného celku pripadajuci na jedno motorové vozidlo) a stuperi automobilizacie
(pocet obyvatelov urcitého uzemného celku pripadajuci na jeden osobny automobil.)
Tieto ukazovatele poukazuju na zvysujuci sa poCet osobnych a nakladnych automo-
bilov a obnovou vozidlového parku, ale aj na negativne nasledky v podobe zvySenych
emisii, hluku, nehodovosti alebo aj problémy s parkovanim.

Pocet cestnych motorovych vozidiel v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 narastol
vo vSetkych kategoriach cestnych vozidiel o 86 %, narast v kategérii nakladnych a



dodavkovych automobilov predstavoval 86,6 % a pri osobnych automobiloch 87,2 %.
Naopak, v roku 2020 vyznamne poklesol pocet vozidiel v kategorii autobusy o 13,5 %
oproti roku 2005, pricom medziro¢ny pokles predstavoval 12,3 % a suvisel s pandé-
miou COVID-19, kde vacésina dopravcov skoncila svoju ¢innost.

Ekonomicky rozvoj a rozvoj priemyslu tzko suvisi aj s rastom zivotnej irovne obyvatelstva,
ktory sa prejavuje aj narastom viastnictva osobnych automobilov. Hodnota ukazovatela stupria
motorizacie v roku 2020 bola na trovni 1,8 obyvatela na jedno motorové vozidlo, zatial ¢o

v roku 2005 predstavovala 3,3 obyvatela na jedno motoroveé vozidlo.

Pocty dopravnych prostriedkov v Zeleznicnej a vodnej doprave (environmentalne
najvhodnejsie druhy dopravy v preprave oséb a tovarov) v sledovanom obdobi rokov
2005 — 2020 klesli priblizne 0 45 %. Pocet civilnych lietadiel v leteckej doprave poklesol
0 36,2 %, napriek pozvolnému narastu od roku 2017.

Vyvoj vo velkosti vozového parku v leteckej a vodnej doprave
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Vel'kost’ vozidlového parku v cestnej doprave

Priemerny vek aut je dlhodobo sledovanym faktorom, zodpoveda totiz ,emisnému*
zlozeniu vozového parku, dava predpoklad bezpe¢nostnym parametrom aut a v nepo-
slednom rade je ukazovatelom preferencii a kupnej sily obyvatelstva. Priemerny vek
vozidlového parku v jednotlivych krajinach je okrem iného aj jednym z ekonomickych
ukazovatelov Urovne hospodarstva.

Najvacsim problémom suvisiacim s narastom poctu osobnych motorovych vozi-
diel v cestnej doprave je, Ze verejné druhy dopravy nie su schopné v preprave oséb
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vo vacSej miere konkurovat individualnej automobilovej doprave. Napriek narastu
registracii novych osobnych automobilov, priemerny vek vozového parku sa v roku
2020 pohyboval na trovni 14,3 roka, priom priemer EU dosahoval 11,8 roka. Podla
typu paliv a spotrebovanej energie v roku 2020 az 51 % z celkového poctu automobilov
bolo s benzinovym motorom, 44,8 % automobilov bolo s naftovym motorom a 4,2 %
tvorili ostatné automobily (elektrické, hybridy, LPG).

Pocet osobnych automobilov registrovanych v SR podra vekovych kategorii
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Nepriaznivym smerom sa od roku 2017 ubera obnova vozidlového parku, tykajuca
sa hlavne vozidiel v cestnej nakladnej doprave, kde sa neustale zvysuje percentualne
zastupenie vozidiel starSich ako 11 rokov (2006 a starSie), priom v roku 2020 ich bolo
viac ako 68 % a 18 % vozidiel bolo vo veku od 6 do 10 rokov. NovSich motorovych
vozidiel (do 2 rokov) bolo v roku 2020 len 6 %. Priemerny vek nakladnych automobilov
v roku 2020 bol na urovni 14,7 roka, zatial o priemer EU predstavoval 14,1 roka.

Pocet nakladnych automobilov registrovanych v SR podla vekovych kategérii

400000

£ 200000

o

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
@ do2rokov @ od3do5rokov @ od6 do 10 rokov @ viac ako 11 rokov

Zdroj: MV SR



Modernizaciou vozidlového parku autobusov sa zvySuje kvalita a komfort cestovania,
zvySuje sa aj bezpecnost cestujucich a zaroven sa zlepSuje kvalita Zivotného pros-
tredia. Dobrou spravou je, ze v roku 2020 priemerny vek autobusov v SR predsta-
voval 11,3 roka a v porovnani s priemernym vekom autobusov v EU su ,mladSie“ 0 1,5
roka (priemer EU je 12,8 roka). Medziroény pokles (2019 — 2020) v poéte autobusov
predstavoval 12,3 %. Tento pokles mohol suvisiet so zavedenymi opatreniami po¢as
pandémie COVID-19, kedy doSlo k poklesu v pocte prepravenych os6b a vacsina
autodopravcov ukoncila svoju ¢innost, kedZe nemohli splacat’ uvery a plnit’ leasingové
zmluvy za nakupené autobusy.

,Ozelenit* vozidlovy park autobusov v blizkej buducnosti by mohli aj bezemisné auto-
busy na vodik. V porovnani s elektrobusmi je ich vyhodou vy$si dojazd (viac ako 350
km) a rychle tankovanie. Takéto autobusy su vhodné napr. aj pre MHD.

Pocet autokarov, autobusov a trolejbusov registrovanych v SR podla vekovych
kategOrii
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Elektromobilita

Elektromobilita umozhuje dopravu bez priamych emisii, nezavislu na fosilnych pali-
vach a stava sa délezitym prvkom nového, moderného energetického systému, zalo-
Zeného na obnovitelnych zdrojoch energie, inteligentnych sietach a lokalnej akumu-
lacii energie. Medzi najviac pouzivané patria plne elektrické vozidla (BEV) a plug-in
hybridy (PHEV). Aj ked v predaiji elektrifikovanych modelov sa SR s krajinami zapadnej
Eurépy porovnavat nemdze, v roku 2020 bol zaznamenany vyrazny narast zaujmu
o tieto vozidla.

Rok 2020 bol z hladiska predaja elektromobilov Specificky, pretoze sa do neho premietli
poskytnuté Statne dotacie v zavere roku 2019. Zaujem o pine elektrické vozidla vzrastol
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0 456 %, Co predstavuje 918 predanych kusov a celkovy trhovy podiel 1,2 %. Podiel
rastu v segmente plug-in hybridnych modelov zaznamenal podobny narast. Celkovo
sa vozidiel s plug-in hybridnou motorizaciou predalo 863 ks, o zodpoveda trhovému
podielu 1,3 %.

Vyvoj v pocte elektromobilov
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V roku 2020 naréstol pocet elektrickych vozidiel o 1 781 ks, o predstavuje len 3 % trhovy
podiel, zatial ¢o v EU tento podiel predstavuje 18,9 %.

Velkost' vozidlového parku v Zzelezni€nej doprave

Vaznym problémom vozidlového parku Zelezni¢nej dopravy je technickd a moralna
zastaranost spojena s vysokou vekovou Strukturou hnacich vozidiel, nakladnych
vozhiov ako aj osobnych vozriov. Vykazuju vysoku poruchovost, vysoké naklady
na prevadzku a Udrzbu, &im nespifiaju poZiadavky kladené na bezpeé&nost a kultiru
cestovania. Napriek obnove vozidlového parku s dotaciami z eurofondov, vozidla
pokryvaju iba &ast premavky a Zelezniéna spolo&nost Slovensko, a. s. (ZSSK) nie je
schopna garantovat prepravu modernymi nizkopodlaznymi vozidlami na vacsine trati.

V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 doSlo k poklesu poctu drahovych vozidiel
0 16,5 %, nakladnych a osobnych vozfiov 0 29,1 %, narast zaznamenali motorové a
elektrické motorové vozne o0 52,6 %. Medziro€né narasty boli minimalne.



Vel'kost’ lodného parku vo vodnej doprave

Lodny park vo vodnej doprave je z vacsej Casti vyhovujuci len pre dunajsku plavbu.
Pri vnutrozemskej plavbe v oblasti dopravnych prostriedkov — plavidiel, dochadza
k jednoznadnej unifikacii plavidiel z hiadiska dizky, $irky, ponoru a nosnosti na zodpo-
vedajuce eurépske moduly.

V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 pocty plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy
klesli 0 41,6 %. Najvacsi ubytok je v pocte motorovych nakladnych lodi a tankovych
¢lnov na tekuty tovar. Tento pokles bol sposobeny prijatim konstrukénych poZiadaviek
na dvojity alebo ekvivalentny trup pre ropné tankery, ktoré zakazuju plavbu tankovym
plavidlam bez dvojplastového trupu na vnatrozemskych vodnych cestach EU od roku
2015. Od roku 2017 je stav plavidiel stabilny, pricom nakladnych ¢lnov bolo 93 ks a
remorkérov 33 ks. Pokles zaznamenali aj osobné lode, zatial o v roku 2005 bolo
zaevidovanych 17 ks, v roku 2020 ich bolo 13 ks. Vek su¢asnej flotily lodi vnutrozem-
skej vodnej dopravy registrovanych v SR je 48 rokov, o svedCi o vyraznej zastaranosti
lodného parku.

Vel'kost’ vozidlového parku v leteckej doprave

V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 pocet civilnych lietadiel klesol 0 33,1 % oproti
roku 2005, napriek zaznamenanym medziro€nym narastom od roku 2015. V roku 2020
bolo v SR zaregistrovanych 354 ks lietadiel s hmotnostou do 9 000 kg.

3.3.1.5 Konecnd energetickad spotreba v sektore dopravy

Spotreba energie sa tradicne povazuje za kfu€ovy prvok hospodarskeho rozvoja,
pricom podiel dopravy predstavuje 25 az 30 % spotrebovanej energie. Kone¢na spot-
reba energie (KES) v doprave zahffa spotrebu energie vo vSetkych druhoch dopravy
(zeleznicna, cestna, verejna doprava v mestach, letecka doprava a vnutrozemska
vodna doprava). Prevladajucim zdrojom energie v doprave su fosilne paliva, o ma
znacne negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Konec¢na energeticka spotreba v sektore dopravy v sledovanom obdobi rokov 2005 —
2020 narastla napriek miernemu poklesu v rokoch 2009 a 2020. Vyznamnejsi narast
KES zaznamenala v rokoch 2017 — 2019. V roku 2020 KES medziro¢ne poklesla,
¢o mohol byt nasledok znizeného poctu prepravenych oséb v osobnej doprave
v dosledku pandémie COVID-19. Neznamena to v8ak vSeobecny trend.

Najvacsi podiel spotreby energie v sektore dopravy ma cestna doprava, kde mozno
pozorovat narast spotreby pohonnych hmét — hlavne automobilovych benzinov a
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nafty. Kone€na spotreba kvapalnych paliv v cestnej doprave predstavuje az 98 %,
podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je maly.
Opacny trend mozno pozorovat v zelezni¢nej preprave, kde v roku 2020 previadala
spotreba elektriny — 92 %, zatial ¢o spotreba nafty predstavovala len 8 %. Ostatné
druhy prepravy (letecka a vodna) sa na konecnej spotrebe paliv a elektriny podiefali
minimalne. Podiel dopravy na konecnej energetickej spotrebe v roku 2020 predsta-
voval 28,5 %.

Vyvoj konec¢nej energetickej spotreby v doprave v porovnani s celkovou
koneénou energetickou spotrebou
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Zdroj: Eurostat

Konecna energeticka spotreba medziro¢ne poklesla o 11 %, ¢o mohlo byt spésobné aj
znizenym poctom prepravenych 0sdb, hlavne v osobnej doprave, v dsledku pandémie
COVID-19.

Ak ma klesnut' spotreba energie v doprave, musi klesnut’ alebo sa spomalit’ dopyt
po doprave, a je potrebné vyraznejSie presadzovat energeticky ucinné alternativy
alebo vykon dopravy presunut’ na ekologickejSie sposoby dopravy.

Ciel SR pre obnovitel'né zdroje energie (OZE) do roku 2020:

m Zvysit podiel OZE v sektore dopravy na 10 %
Néarodny akény plan pre energiu z OZE (2010)




3.3.1.6 VyuZivanie ekologickych paliv v doprave

Zavadzanie alternativnych paliv v doprave zasadnym spdsobom definuje Smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infradtruktary pre alterna-
tivne paliva. Tato smernica sa v slovenskej legislative implementuje prostrednictvom
Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami, ktory bol aktu-
alizovany v roku 2019.

Popularita vozidiel na alternativne palivda ma v poslednych rokoch stupajucu tendenciu
a to na zaklade usilia o maximalizaciu Ucinnosti paliva a minimalizaciu negativnych
vplyvov na zivotné prostredie. ,,Alternativne paliva“® su paliva alebo zdroje energie,
ktoré sluzia aspon Ciasto¢ne ako nahrada fosilnych zdrojov ropy pri dodavkach energie
do dopravy, a ktoré maju potencial prispiet k jeho dekarbonizacii a zlepSit' environ-
mentalne charakteristiky odvetvia dopravy. Medzi alternativne paliva patria elektricka
energia, vodik, biopaliva, syntetické a parafinické paliva, zemny plyn vratane biome-
tanu v plynnej (CNG) a kvapalnej forme (LNG), skvapalneny ropny plyn (LPG).

Spotreba LPG v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2018 mala kolisavy charakter a
pohybovala sa priblizne na drovni 31 tis. ton, napriek vyraznému poklesu v obdobi
rokov 2006 — 2010 0 29 %. V roku 2018 sa spotreba LPG zvySila 0 6,23 % oproti roku
2005, medziro¢ny narast 2017 — 2018 predstavoval 4,2 %.

Vyvoj v spotrebe LPG v doprave
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Zdroj: VUD a.s.

Poznamka: Spotreba LPG sa od roku 2018 nesleduje.
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Spotreba CNG v sledovanom obdobi rokov 2005 — 2018 narastla o 35,3 %. Narast
spotreby tejto pohonnej latky kulminoval v roku 2010 a v roku 2015 kedy bola spot-
reba CNG na Urovni 11 mil. m® a po tomto roku boli zaznamenané uz len medziro¢né
poklesy.

Vo vacsine eurdpskych miest nad 100 000 obyvatelov prebieha postupna vymena
naftovych mestskych autobusov za autobusy s pohonom na CNG. StlaCeny zemny
plyn ako alternativne palivo sa postupne dostava do popredia aj v hromadnej autobu-
sovej doprave. Na Slovensku sa nachadza 13 miest s plniacimi CNG stanicami.

Vyvoj v spotrebe CNG v doprave
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Poznamka: Spotreba CNG sa od roku 2018 nesleduje.

3.3.2 Aké su interakcie dopravy a Zivotného prostredia?

Hodnotenie environmentélneho vplyvu dopravy obsahuje cely rad prvkov, ktorymi
doprava p6sobi na svoje okolie, t. j. neZivé predmety ako péda, vzduch, stavebné
objekty, ako aj na Zivé organizmy — fléru, faunu a predovSetkym ¢loveka. Doprava
produkuje hlavne emisie, ktoré znecistuju ovzdusie, spésobuje vySSiu hladinu hluku
a svojou infradtrukturou zabera pédu a fragmentuje krajinu. Hlavne v cestnej doprave
vznika velké mnozstvo dopravnych nehdd, ktoré sa odrazaju v fudskych a hmotnych
stratach a tiez kongesciach (dopravnych zapchach), ktoré sa prejavuju stratou ¢asu.

Bezpeclnost' cestnej premavky na Slovensku suvisi nielen s vnutrostatnou bezpec-
nostou dopravy, ale aj s bezpe€nou dopravou na eurépskych cestach. V roku 2010 bola
prijata Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR v rokoch 2011 — 2020



(BECEP), ktora zahriiuje nové opatrenia v deviatich cieloch a zohfadriuje prebiehajuce
iniciativy definované Bielou knihou v oblasti bezpecénosti cestnej premavky.

Ciel do roku 2020:

m Znizenie poctu usmrtenych oséb pri dopravnych nehodach
na cestach o 50 % do roku 2020 v porovnani s referenénym rokom
2010.

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR v rokoch 2011 — 2020 (2011)

Vzajomné interakcie dopravy a Zivotného prostredia su charakterizované na zaklade
indikatorov zo skupiny interakcie sektora so Zivotnym prostredim.

Ndroc¢nost dopravy na zdroje

3.3.2.1 Zabratie pédy dopravnou infrastruktirou

Zmeny vo vyuzivani pozemkov predstavuju ubytky alebo prirastky pddy do inych
kategorii pléch. Antropogénny tlak na pddu spésobuje najma ubytky polhohospodar-
skej pody a narast zastavanych pléch a lesnych pozemkov. V su€asnosti dochadza
k ubytku polnohospodarskeho pédneho fondu v suvislosti so zaberom polnohospo-
darskej pody na ucely vystavby (priemyselnej, obcianskej, bytovej, polnohospodar-
skej, vodnych diel, iné investi¢né ucely), zalesfiovania a na ostatné ucely.

Zabratie pbédy dopravnou infrastruktirou v roku 2018 z celkovej vymery SR
(4 903 407 ha) predstavovalo 29 458 ha (0,56 %). Cestna dopravna infrastruktara
zaberala vymeru 14 196 ha (bez miestnych komunikacii), Zelezni¢na infrastruktura
12 211 ha, letecka infrastruktira 1 525 ha a vodna dopravna infrastruktira 175 ha.

Zaber pddy dopravnou infrastruktirou sa od roku 2018 nesleduje.
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Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

3.3.2.2 Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Dopravne prostriedky sa radia medzi mobilné zdroje emisii sklenikovych plynov (CO,,
CH,, N,O). Vzniknuté emisie su vysledkom spalovania pohonnych latok v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov a spolu s ostatnymi plynnymi a tuhymi Skodlivinami,
ako su vyfukové plyny, unikaju do ovzduSia, ktoré tak nasledne znedistuju. Emisie
produkované v doprave suvisia s narastom individualnej automobilovej dopravy, a
zaroven aj s narastom podielu tranzitnej tazkej cestnej nakladnej dopravy.

V sektore dopravy dochadza ku kontinudlnemu narastu emisii sklenikovych plynov
od roku 1990, priCom tento narast sa zintenzivnil v rokoch 2014 — 2019. V roku 2020
predstavoval podiel emisii z dopravy na celkovych emisiach sklenikovych plynov SR
19 %, napriek medziro€nému poklesu o 13 %.

V roku 2020 celkoveé emisie sklenikovych plynov v doprave klesli na 7 069,2 Gg CO,
ekv., pricom 98,9 % podiel tvorili emisie CO,, podiely emisii CH, a N,O boli zanedba-
telné.

V ramci dopravy sa podielala na emisiach sklenikovych plynov cestna doprava 96,4 %,
potrubna doprava 2,3 %, zZelezni¢na doprava 1,2 %, vnutroStatna lodna doprava 0,1 %
a vnutrostatna letecka doprava 0,01 % (v CO, ekv.).

Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy v porovnani s celkovymi emisiami
sklenikovych plynov
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Poznamka: Emisie bez zapocitania zachytov v sektore LULUCF, stanovené k 13. 4. 2022

Zdroj: SHMU



V roku 2020 predstavoval podiel emisii z dopravy na celkovych emisiach sklenikovych plynov
SR 19 %, napriek medzirocnému poklesu o 13 %.

Hlavnou pri¢inou znecistenia ovzdusia v mestach su emisie z dopravy, z ktorych viac
ako polovicu spdsobuje automobilova cestna doprava. Najnovsie navrhy Eurdpskej
komisie v ramci Eurépskej zelenej dohody zahfiaju prisnejsie emisné normy CO, pre
nové vozidla, s cielom postupne vyradit tradi€né spalovacie motory a prejst na vozidla
s nulovymi alebo nizkymi emisiami. Dalou z moznosti, ako zniZit rastice emisie
v doprave, je znizenie poctu vozidiel na cestach a prechod na ekologickejSie formy
prepravy, t. j. uprednostnenie pouzZivania verejnej dopravy, bicykla alebo vyuZitie
systému zdielaného pouZivania automobilov.

3.3.2.3 Emisie znecistujucich latok vypustanych do ovzdusia z dopravy

Od roku 1990 SR vykonava pravidelnu ro€nu komplexnu inventuru produkcie emisii
vybranych znedistujucich latok, ktorej sucast tvori aj roéna inventira prevadzky
cestnej, zelezni¢nej, vodnej a leteckej dopravy. Na stanovenie mnozstva produkcie
jednotlivych sledovanych Skodlivin sa vyuziva metodika CORINAIR, pouzivana v kraji-
nach EU, ktorej $pecialny programovy produkt COPERT je ur&eny pre inventiru roénej
produkcie emisii z prevadzky cestnej dopravy. Medzi zakladné emisie znecistuju-
cich latok produkovanych dopravnymi prostriedkami so spalovacim motorom patria
prachové Castice (PM), NO, (najmé NO a NO,), CO a NMVOC (nemetanove prchave
organickeé latky). KIa¢ovu ulohu pri znizovani uhlikovej stopy v sektore dopravy zohrava
tlak na sprisfiovanie emisnych noriem osobnych a nakladnych automobilov.

V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 emisie znedistujucich latok z dopravy
vyznamne poklesli. Trend poklesu emisii pokracoval aj v roku 2020, o mohlo suvisiet
aj so znizenou mobilitou obyvatelstva v suvislosti so Sirenim ochorenia COVID-19.

V roku 2020 emisie zakladnych znecistujticich latok oproti roku 2005 poklesli. Na celkovych
emisiach bilancovanych znecistujucich latok v roku 2020 zaznamenali vyznamny podiel emisie
NO, - 40,8 %, podiel ostatnych znecistujticich latok z dopravy je maly.

Na celkovych emisiach bilancovanych znecistujucich latok za rok 2020 je vyznamny
5,7 % podiel dopravy na emisiach CO, 40,8 % podiel NO,, 4,1 % podiel NMVOC a
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1,3 % podiel na emisiach SO,. Podiel nevyfukovych emisii tuhych Castic PM,; pred-
stavoval 6,7 % a PM, ; 6,8 % .

V obdobi rokov 2005 — 2020 emisie CO zaznamenali niekolkonasobny pokles, a
najviac kolisavy trend bol pri emisiach SO,

Vyvoj emisii CO z dopravy v porovnani s celkovymi emisiami CO
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Vyvoj emisii SO, z dopravy v porovnani s celkovymi emisiami SO,
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Emisie NO,, PM,, a PM,; mali pozvolny pokles, napriek miernym medzirocnym
narastom v rokoch 2008 — 2010 a v roku 2015.
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Vyvoj emisii NO, z dopravy v porovnani s celkovymi emisiami NO,
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Vyvoj emisii PM,; z dopravy v porovnani s celkovymi emisiami PM,
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V roku 2020 podiel dopravy na celkovych emisiach tazkych kovov predstavoval
16,9 %. V obdobi rokov 2005 — 2020 emisie tazkych kovov (Cu, Pb, Zn) narastli, pricom
najvyssi narast zaznamenali hodnoty emisii olova (Pb) o 23,9 %, nasledovali emisie
zinku (Zn) 0 24,1 % a emisie medi (Cu) o0 21,1 %. Zo sledovanych emisii tazkych kovov
(Cu, Pb, Zn) najvyssi podiel v sektore dopravy v roku 2020 mala med (Cu) — 70,6 %,
olovo (Pb) — 8,9 % a zinok (Zn).

Vyvoj emisii tazkych kovov v sektore dopravy
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3.3.2.4 Odpady z dopravy

Odpady z dopravy predstavuiju celkové mnozstvo vyprodukovanych odpadov z odvetvia
dopravy a spojov. Sektor dopravy patri medzi vyznamné zdroje tvorby odpadov, pri¢om
nebezpecné odpady tvoria priblizne 2 % vSetkych odpadov z dopravy.

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym uc¢inkom na Zivotné prostredie
patria stavebné odpady, ako aj odpady z ropnych produktov (mazacie prostriedky,
pohonné hmoty), ktoré nepriaznivo vplyvaju na znecistovanie pddy a povrchovych
vod. Podstatnu €ast odpadov tvoria odpady z vyradenych cestnych motorovych vozi-
diel a Zelezni¢nych kofajovych vozidiel. Analyzy skladby odpadov ukazuju, ze odpady
z vyradenych vozidiel tvoria prevazne Zelezné a nezelezné kovy, farebné kovy, pneu-
matiky a akumulatory. Vzhladom na druh odpadu (kovovy, komunalny odpad réznych
druhov vyrobkov z ropy, kaly z COV, kontaminovana zemina a pod.) sa ich likvidacia
rieSi recyklaciou, spafovanim alebo skladkovanim.

V sledovanom obdobi rokov 2008 — 2020 mali odpady z dopravy kolisavy charakter
s vyraznym narastom od roku 2017, ktory pokracoval aj v roku 2020. Podla druhu
odpadu, viac ako 95 % tvoria stavebné odpady a odpady z demolacii, ktoré sa oproti
roku 2008 zniekolkonasobili. V roku 2020 odpady z dopravy zaznamenali medzirocny



narast 0 43,9 %, ¢o mohlo suvisiet aj s obnovenou vystavbou dialnic, rychlostnych
ciest a inych stavieb. Nebezpecné odpady z dopravy v obdobi rokov 2008 — 2020
poklesli 0 72,2 %, medzirony narast (2019 — 2020) predstavoval 41,1 %.

Vyvoj produkcie odpadov v ramci sektora dopravy a spojov
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Odpadové pneumatiky

Zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov, U¢inny od roku 2016,
zaviedol nové pravidla v nakladani s odpadovymi pneumatikami. Medzi zakladné
pravidla pribudla vyrobcovi pneumatik a distributorovi pneumatik povinnost zabez-
pecit spatny zber odpadovych pneumatik. KedZe opotrebované pneumatiky nie
su komunalny odpad, je potrebné ich odovzdat do zbernych miest na to uréenych
obcou alebo autorizovanym odberatelom pneumatik, ktori zabezpedia ich odovzdanie
do zariadenia na ich zhodnocovanie. Skladkovanie odpadovych pneumatik je podia
zakona o odpadoch zakazané.

Ciel pre odpadové pneumatiky do roku 2020:

m Dosiahnut mieru materidlového zhodnocovania na troven 80 %
s 15 % energetickym zhodnocovanim a postupnym zniZovanim
skladkovania na uroveri maximalne 1 %.

Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky
2016 — 2020 (2015)
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V nakladani s odpadovymi pneumatikami prevlada dlhodobo materialové zhodnoco-
vanie. V sledovanom obdobi rokov 2005 — 2020 nakladanie s odpadovymi pneuma-
tikami malo kolisavy trend a k vyznamnému narastu ich materialového zhodnotenia
doslo v roku 2018, ako dosledok lepSieho spatného odberu odpadovych pneumatik
distributormi. Materialové zhodnocovanie odpadovych pneumatik v sledovanom
obdobi rokov 2005 — 2020 narastlo o 35,9 percentualneho bodu (p. b.) Energetické
zhodnocovanie v roku 2020 bolo na urovni roka 2005, napriek narastom v rokoch 2011
a 2015. V roku 2020 materialové zhodnotenie odpadovych pneumatik dosiahlo 87,2 %
a energetické zhodnotenie 8,7 %.

Nakladanie s odpadovymi pneumatikami

-e- Materialové zhodnocovanie  -e~ Energetické zhodnocovanie

Zdroj: MZP SR, SU SR

V roku 2020 materialové zhodnocovanie odpadovych pneumatik narastlo oproti roku 2005
0 35,9 percentualneho bodu, energetické zhodnocovanie bolo na trovni roku 2005.

Zber starych vozidiel

Staré vozidlo je zahrnuté do kategérie nebezpe&nych odpadov, kedZe obsahuje mnoz-
stvo nebezpedlnych latok, ako napriklad oleje, kyseliny, chemické zlu€eniny obsiahnuté
v tekutinach (napr. brzdova kvapalina, chladiaca kvapalina, rozbusky airbagov, pyro-
technické rozbusky napinacov bezpecénostnych pasov a pod). Staré vozidlo po skon-
Ceni jeho Zivotnosti je povinnost zaviest ku spracovatefom starych vozidiel, ludovo
na autovrakovisko €i Srotovisko. Manipulaciu a likvidaciu starého vozidla méze vyko-
navat len autorizovany spracovatefl starych vozidiel. V suc¢asnosti (. 2020) pésobi v SR
v ramci komplexného zberu a spracovania starych vozidiel 52 autorizovanych preva-
dzok.



Ciele pre staré vozidla do roku 2020:

m Dosiahnut v obdobi rokov 2016 az 2020 zavazné limity pre rozsah
opatovného pouzitia Easti starych vozidiel, zhodnocovania odpadov
zo spracovania starych vozidiel — 95 %* a opatovné pouzitie Casti
starych a recyklacie starych vozidiel — 85 %*.

(* Limity ¢innosti k priemernej hmotnosti jedného vozidla st od roku 2015 platné
pre vsetky vozidla)

Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky

2016 — 2020 (2015)

V pocte spracovanych starych vozidiel v obdobi rokov 2005 — 2020 pretrvaval kolisavy
trend, s vynimkou rokov 2009 a 2019, kedy doSlo k narastu v zbere starych vozidiel.
V roku 2020 pocet starych vozidiel dosiahol hodnotu 53 355 ks. Najvyssi poCet starych
vozidiel bol spracovany v roku 2009 (67 795 kusov), najmenej ich bolo spracovanych
v roku 2005 (3 922 ks). V pripade opatovného pouzitia Casti starych vozidiel a recyk-
lacie starych vozidiel dosiahla SR podiel 95,6 % a splnila tak predpisany limit. Miera
opatovného pouzitia a zhodnocovania starych vozidiel dosiahla v roku 2020 uroven
971 %.

Vyvoj zberu starych vozidiel
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3.3.2.5 Hlukovad zdataZ obyvatelstva

Environmentalny hluk je prirodzenou su€astou zivotnych aktivit kazdého ¢loveka. Jeho
pritomnost v zivotnom prostredi je neodmyslitelne spojena s réznymi formami dopravy,
ale aj s mnohymi pracovnymi ¢i mimopracovnymi aktivitami.

Hluk p&sobi nepriaznivo na zivé organizmy v zavislosti od intenzity a frekvencie. Hluk
a vibracie v doprave su prevazne mechanického pévodu a vznikaju pri pohybe doprav-
nych prostriedkov, pri ich zrychleni alebo zlym nastavenim motora a bfzd. Vibracie
mdzu vazne poskodit komunikacie, stavby ako aj samotné dopravné prostriedky.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a
riadenia environmentalneho hluku, poZzaduje vypracovanie hlukovych map. Vo vazbe
na tuto smernicu bol prijaty zakon €. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku
vo vonkajSom prostredi. Hlukova mapa prezentuje udaje o hlukovej situacii s pouZzitim
hlukového indikatora, ktory sleduje zataZenie Uzemia v okoli tychto komunikacii, a
tiez ukazuje prekroCenie akejkol'vek prislusnej platnej medznej hodnoty. Z tychto map
sa analyzuje aj poCet zatazenych oséb v jednotlivych hlukovych pasmach. V ramci
jednotlivych &lenskych $tatov EU boli zavedené spolog&né hlukové indikatory L 4on Pr€
posudenie celkovej miery obtazovania hlukoma L pre postdenie rusenia spanku.

V sulade so zakonom boli aktualizované strategické hlukové mapy a akéné plany
z cestnej, zeleznicnej, leteckej dopravy a z priemyselnej Einnosti velkoploSnych zdrojov
hluku v Uzemi pre stav v roku 2016 — pre Bratislavsku a KoSicku aglomeraciu. V roku
2016 boli spracované aj hlukové mapy v okoli dialnic a rychlostnych ciest, ktoré su
v sprave Narodnej dialni¢nej spolo€nosti, a. s., a na ktorych bol prejazd vozidiel vySSi
ako 6 miliénov, pre okolie ciest I. triedy, ktoré su v sprave Slovenskej spravy ciest a pre
regionalne cesty Il. a lll. triedy v Bratislavskej aglomeracii.

Strategické hlukové mapy boli vypracované aj pre vybrané Useky Zelezni¢nych drah
(v sprave Zeleznic Slovenskej republiky), na ktorych bola intenzita pohybov viakovych
suprav vy$Sia ako 30 tis. pohybov za rok.

Vystavbou protihlukovych stien sa minimalizuje hlukova zataz obyvatelstva. Celkova
dizka protihlukovych stien v roku 2020 v cestnej doprave mala 180 151 m a v Zelez-
ni¢nej doprave 64 099 m.

Strategické hlukové mapy sa aktualizuju kaZdych 5 rokov a v sucasnosti (. 2020) sa pripravuje
Stvrté kolo mapovania hluku podla jednotnej eurépskej metodiky.




3.3.2.6 Pocet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych oséb
v désledku dopravnej prevadzky

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia na ludsku populaciu a vSetky zlozky
zivotného prostredia patri aj dopravna nehodovost. Dopravna nehodovost na extravi-
lanovych usekoch je spojena predovsetkym s automobilovou dopravou. V intravilanoch
ma vyrazny podiel aj peSia doprava. Pri zvy$enej dopravnej nehodovosti nerastu len
priame naklady suvisiace s odstrafiovanim $kod, ale aj naklady na lekarsku starostli-
vost.

Zakladnym ukazovatefom dopravnej nehodovosti je po&et dopravnych nehéd, ktory
pocas sledovaného obdobia (2005 — 2020) zaznamenal klesajuci trend. K poklesu
nehdéd prispelo aj viacero legislativnych zmien, Uprava pravidiel cestnej premavky a
sprisnenie postihu za ich porusenie, ako aj legislativa upravujuca bezpenost vozidiel.
Pocet dopravnych nehdd sa pohyboval v obdobi rokov 2005 — 2008 na urovni 60 000
nehéd ro¢ne. Od roku 2009 pocet nehdd zaznamenal vyrazny pokles (z dévodu legis-
lativnych zmien). V roku 2020 tento pokles predstavoval 80,21 % oproti roku 2005 a
v porovnani s rokom 2009 je to pokles 0 45,1 %.

Pokles dopravnej nehodovosti (vratane poklesu poctu usmrtenych, tazko aj fahko
zranenych oséb) v roku 2020 bol do istej miery spdsobeny aj znizenou mobilitou
obyvatelstva, spdsobené opatreniami zamedzujucimi Sirenie pandémie COVID-19.
Mieru tohto vplyvu v§ak nie je mozné kvantifikovat.

Pocet dopravnych nehéd
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Ciel pre pocet usmrtenych os6b do roku 2020:

m Znizit poCet usmrtenych osdb v désledku cestnych dopravnych
nehéd (usmrteni do 30 dni od nehody) o polovicu v porovnani s
referenénym rokom 2010.

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v SR v rokoch 2011 — 2020
(BECEP) (2011)

Vyvoj v polte usmrtenych, tazko a fahko zranenych osdb pri dopravnych nehodach
ma klesajucu tendenciu. Najniz8ie hodnoty boli zaznamenané v roku 2020 a v porov-
nani s rokom 2019, doslo k poklesu v po¢te usmrtenych oséb o 8,6 %, lahko zranenych
0 19,1 % a tazko zranenych oséb o 13 %. Vyty&eny zamer dosiahnut v roku 2020
uroven 173 usmrtenych osbb pri dopravnych nehodach sa nepodarilo naplnit. Pocet
obeti dopravnych nehéd v rokoch 2011 — 2020 poklesol o 121 osdb (35,1 %) v porov-
nani s ich po¢tom v referenénom roku 2010.

Pocet usmrtenych osob v désledku dopravnych nehéd

@ Pocet 0so6b

Zdroj: SU SR

Pocet dopravnych neh6d v roku 2020 sa vyrazne zniZil (oproti roku 2005 0 80,2 % a roku
2009 0 45,1 %), znizil sa aj pocet usmrtenych, lahko a tazko zranenych o0séb. Stanoveny ciel
znizit pocet smrtelnych dopravnych nehdd do roku 2020 o 50 % v porovnani s rokom 2010
sa nepodarilo naplnit,

142



V pocte dopravnych nehdd v ZelezniCnej doprave po roku 2009 bol zaznamenany
klesajuci trend, pricom na oznaCené zelezniCné priecestia pripadalo priblizne 60
nehdéd rocne.

V suvislosti s dopravnymi nehodami dochadza hlavne k unikom pohonnych latok
a prevadzkovych kvapalin — ropnych latok (motorova nafta, olej a pod.), ktoré su
podla vodného zakona znedistujuce latky. Uniknuté latky sa mézu nasledne dostat’
do vodného toku alebo do horninového prostredia, kde mozu spdsobit znecistenie
podzemnej vody. Doprava a preprava nebezpecnych latok sa zaraduje medzi najCas-
tejSie priciny vzniku mimoriadneho zhorsenia véd.

V roku 2019 doslo k 119 pripadom mimoriadneho zhorSenia véd (MZV), z ktorych 51
(42,8 %) bolo spbsobenych dopravou a prepravou, z toho 3 Zelezni€nou prepravou a
48 automobilovou dopravou a prepravou, pricom 26 zapricinili slovenski dopravcovia
a prepravcovia. Takéto MZV su ovela nebezpecnejsSie v pripade, ak sa stanu v ochran-
nych pasmach vodarenskych zdrojov podzemnych véd, prirodnych lie€ivych zdrojov,
prirodnych zdrojov mineralnych vod alebo vodnych tokov.

Udaje mimoriadneho zhor$enia vod sa od roku 2020 nesledujd.

Vyznamnym rizikovym faktorom v zivotnom prostredi je aj poziarovost. V roku 2020
v sektore dopravy vzniklo 944 poziarov s priamymi materialnymi Skodami 5 667 tis. eur,
pri ktorych boli 3 osoby usmrtené a 13 zranenych.

3.3.3 Aka je odozva spolocnosti na zmierriovanie, resp.
kompenzdciu negativnych désledkov dopravy na Zivotné
prostredie?

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie je mozné prechodom
na udrzatelny dopravny systém. Uginnym nastrojom a stimulom smerujucim k prechodu
na ekologickejsie spdsoby dopravy, okrem ceny paliv a dani z pohonnych hmét, budu
aj inovativne rieSenia, ktoré mézu zmenit niektoré spotrebné navyky obyvatelstva.

Odozva spoloCnosti na zmierfiovanie, resp. kompenzéaciu negativnych désledkov
dopravy na zivotné prostredie je popisana na zaklade indikatorov zo skupiny politické,
ekonomické a socialne aspekty.
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3.3.3.1 Ceny paliv a dane z ceny paliv

Na ceny pohonnych latok vplyva niekolko poloziek, ktoré ovplyvriuju jej vySku. Medzi
fixné polozky patri spotrebna darn z mineralnych olejov a DPH, ktorych podiel tvori
priblizne 60 % ceny paliv. Dal$ou poloZkou je velkoobchodna cena paliva, ktora sa
odvija od ceny samotnej nafty a benzinov na burze v Rotterdame a je zavisla od cien
ropy. Posledna €ast' ceny pripada na maloobchodnu cenu, ktora zahriiuje naklady a
marze predajcu a pohybuje sa na urovni 1 — 4 % celkovej ceny.

Priemerné ceny vSetkych motorovych paliv poc€as sledovaného obdobia rokov
2005 — 2020 mali kolisavy trend. Pokles v rokoch 2008 — 2010 bol spésobeny niekol-
kymi faktormi, z ktorych najvyznamnejsi je pokles ceny ropy, ako sprievodného javu
globalnej ekonomickej krizy v ropnom a rafinérskom priemysle. Rok 2010 sa niesol
v znameni Strajku autodopravcov na zaciatku roka a naslednému zniZeniu spotrebne;j
dane na naftu o 9 centov. V roku 2011 sa zvySila DPH na 20 %, pribudol prispevok
na nudzoveé zasoby ropy a zrusila sa nulova spotrebna dar na biozlozky v palive, €o sa
vSeobecne premietlo aj do cien paliv. V rokoch 2012 — 2020 priemerné ceny paliv

eur/l) a v roku 2020 (1,06 — 1,36 eur/l).
Vyvoj priemernych cien motorovych paliv v SR
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LPG (Liquid Petroleum Gas) je vedlajsim kvapalnym produktom rafinacie ropy a je
najpouzivanej$im alternativnym palivom pre osobné automobily. Znamena Usporu na
cene paliva viac ako 50 %, dvojnasobny dojazd, tichy chod motora, nezmenené jazdné
vlastnosti, vysoku bezpecénost a v neposlednom rade je Setrny k Zivotnému prostrediu.
Napriek tomu, ze ceny LPG kopiruju trend narastov a poklesov cien benzinov, stale
sa drzia priblizne ich poloviénej cenovej Urovne. Ceny LPG v sledovanom obdobi



rokov 2005 — 2020 zaznamenali kolisavy trend s vyznamnym poklesom do roku 2009.
Pokles cien v roku 2020 predstavoval oproti roku 2005 23,8 % a medziro¢ny pokles bol
na urovni 4,2 %. V roku 2020 priemerna cena LPG bola na drovni 0,561 eur/I.

Vyvoj priemernych cien LPG
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3.3.3.2 Ndklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave

V ramci nakladov na ochranu Zivotného prostredia (ZP) sa sleduiju investicie vynalo-
Zené na ochranu a zlepSovanie kvality Zivotného prostredia, a bezné naklady, ktoré
vznikaju jednotlivym subjektom v suvislosti s prevadzkou, udrzbou a opravami zaria-
deni na ochranu ZP. Naklady na ochranu Zivotného prostredia predstavuju sudet
investicii a beznych nakladov podnikov s 20 a viac zamestnancami.

V sledovanom obdobi rokov 2009 — 2019 naklady na ochranu Zivotného prostredia
v doprave zaznamenali pokles a v roku 2019 tvorili len necelé percento (0,99 %)
z celkovych nakladov vynaloZenych na ochranu ZP, zatial ¢o v roku 2009 to bolo 7,8 %.
Investicie na ochranu zivotného prostredia v sektore doprava mali kolisavy charakter,
pri¢om najvy$siu hodnotu dosiahli v roku 2009, naopak, na najnizsej trovni boli v roku
2018. Od roku 2020 sa investicie na ochranu zivotného prostredia v sektore doprava
samostatne neuvadzaju. Bezné naklady na ochranu Zivotného prostredia v sledo-
vanom obdobi rokov 2009 — 2020 zaznamenali pokles 0 22,2 %, medziroCne narastli
0 19,2 %. Najmenej finan¢nych prostriedkov vynalozenych na ochranu zivotného pros-
tredia v doprave bolo v obdobi rokov 2014 — 2017.
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Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave
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Naéklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave tvoria len 0,99 % z celkovych nakladov
vynaloZenych na ochranu Zivotného prostredia.

3.3.3.3 Dari z dopravy

Dan z dopravy patri medzi dane s environmentalnym aspektom, ¢o je dan, ktorej
danovy zaklad tvori fyzicka jednotka (alebo nahrada fyzickej jednotky) nie¢oho, €¢o ma
negativny vplyv na Zivotné prostredie. Dane s environmentalnym aspektom tvoria dane
z energetickych produktov, dane z dopravy, dane zo znecistovania a dane zo zdrojov.
Dan z dopravy zahffia dane suvisiace s vlastnictvom a pouZivanim motorovych vozi-
diel vratane dani z inych dopravnych prostriedkov (napr. lietadla) a patri sem cestna
dan, poplatok za registraciu motorového vozidla, dafi za vjazd a zotrvanie motorového
vozidla v historickej éasti mesta. Vo viacerych krajinach EU vratane SR sa namiesto
niektorych dani s environmentalnym aspektom aplikuju poplatky.

Podiel dani s environmentalnym aspektom na celkovych dariovych prijmoch v SR
v hodnotenom obdobi 2005 — 2020 ma rastuci trend. V roku 2020 v porovnani s pred-
chadzajucim rokom doslo k poklesu podielu dani s environmentalnym aspektom
na HDP a na celkovych danovych prijmoch. Podiel dane z dopravy na celkovych
daniach s environmentalnym aspektom tvoril 9,1 %.

Podiel dane z dopravy na HDP v roku 2020 dosiahol 0,2 % HDP a bol na urovni roku
2005.



Vyvoj dane z dopravy
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V roku 2020 dafi z dopravy porovnani s rokom 2005 vzrastla o 123 %.

3.3.3.4 Posudzovanie vplyvov navrhovanych innosti na Zivotné prostredie
v doprave

V sucCasnosti je v SR proces posudzovania vplyvov navrhovanych ¢&innosti pred
rozhodnutim o ich umiestneni alebo pred ich povolenim legislativne upraveny zakonom
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon®).

Sektor dopravy je, v zmysle prilohy €. 8 zakona, posudzovany na zaklade tabulky
€. 13. Doprava a telekomunikacie — so 16 poloZzkami innosti, objektov a zariadeni,
z ktorych 13 rieSi dopravu, dopravné stavby (pol. islo 13. 1 az 13. 13).

Od uginnosti zakona do 31. 12. 2020 boli, podla jednotlivych poloZiek c&innosti,
v procese EIA hodnotené nasledovné dopravné stavby, objekty a zariadenia:
m 1 ¢innost zahrnuta v polozke na odstavné stanice (kolajiska),

m 2 Cinnosti zaradené pod obchodné pristavy, pristavné méla pre nakladanie a
vykladanie, ktoré su pripojené k zemi, a vonkajSie pristavy (okrem Zelezni¢nych
mol),

m 3 Cinnosti zaradené ako rusnové a vozrové depa,
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m 10 Cinnosti zaradenych pod vnutrozemské vodné cesty a pristavy vratane
pristavnych zariadeni pre vnutrozemsku vodnu dopravu,

m 19 EIA procesov vo veci vystavby letisk s hlavnou vzletovou a pristavacou
drahou,

m 23 Cinnosti zaradenych ako Zelezni¢né stanice, termindly a) osobné b)
zmieSané (nakladné + osobné) c) zriadovacie d) nakladné, prekladiska
kombinovanej dopravy e) kontajnerové prekladiska f) pohrani¢éné prechodové,

m 24 procesov EIA vo veci elektrickych drah, zavesnych drah alebo podobnych
drah osobitného druhu a trolejbusové drahy,

m 35 Cinnosti zaradenych k vystavbe Zelezni¢nych drah nadzemnych a
podzemnych,

m 68 Cinnosti zaradenych ako cesty |. a Il. triedy a prestavba alebo rozSirenie
jestvujucej cesty I. a ll. triedy spojené so zmenou kategdrie vratane,

m 88 EIA procesov vo veci vystavby cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a
zelezni¢nych mostov,

m 239 procesov EIA podla polozky — dialnice a rychlostné cesty vratane objektov.
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